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GESCHIEDENIS

Oude Wereld: Europa.

Op 10 maart 1988 gaf Paraguay een blokje van 100
Gs uit waarmee twee feiten tegelijk werden herdacht:
1. het 750-jarig bestaan van Berlijn en 2. het feit, dat
75 jaar geleden de eerste Zeppelin boven Berlijn
vioog. De zegel in het blok geeft een originele an-
sichtkaart van de ,,Brandenburger Tor'* weer. Het ge-
hele velletje toont een gezicht van Berlijn naar een
ansichtkaart uit 1913. Oplage slechts 5000 stuks plus
1000 ,,Muestra’ (afb. 1).

Europa - Middeleeuwen.
De plannen van Hendrik de Zeevaarder (1394-1460)
behoorden stellig tot de projecten van Joa (=Jan) Il



de Volmaakte (1455-1495) om Indié te bereiken, in
zijn streven om Portugal het centrum te maken van
de specerijenhandel. Met dat doel werd Pero da Co-
vilha (1450?-1545?) naar het Oosten gezonden. Deze
ging naar Hindustan, na Calcutta, Goa, Ormuz en
Aden te hebben bezocht. (Hij was op 7 mei 1487 uit
Santarém vertrokken). In 1489 kreeg hij de kans de
gehele oostkust van Afrika langs te varen in een soort
Arabisch handelsschip, en bezocht zelfs Sofalla.

Eind 1490 of begin 1491 was hij terug in Cairo, waar
twee afgezanten van de koning Jan Il op hem wacht-
ten. Hij was samen met Afonso de Paiva vertrokken
maar deze moest naar Abessinid gaan. Die was voor
hij daar was onderweg al overieden. Daar Jan I op
het contact met Albessinié stond, besloot Pero da Co-
vilha daarheen te gaan. Keerde echter niet terug.
Stichtte er een gezin en werd er rijk. Z6 trof broeder
Francisco Alvares hem daar aan, toen hij er met de
missie van Rodrigo de Lima in de jaren rond 1520 in
Abessinié kwam. Portugal 3.2.1988: 105$00. (Afb. 2).

Europa tot 1814. (Nieuwe Geschiedenis).

Christiaan IV (1577-1648) koning van Denemarken en
Noorwegen (1588-1648). Hoewel hij bij zijn troons-
bestijging een land aantrof met goed geregelde finan-
cién, liet hij bij zijn dood vanwege de vele oorlogen en
de kostbare bouwwerken, die hij had laten optrekken

een land diep in de schuld achter. Desondanks is hij
nog steeds populair danks zij deze prachtige gebou-
wen: de Ronde Toren, het kasteel Rosenborg en de
Beurs. Daarbij kwamen nog zijn industrie, zijn per-
soonlijke kwaliteiten en zijn capaciteit ook nog van
het leven te genieten. In 1624 stichtte hij de Deense
Post. DKK 4.10 18.2.1988. (Afb. 3)

Europa tot heden. (Nieuwste Geschiedenis).
In april 1987 gaf Joegoslavié een zegel uit 1.g.v. het
50-jarig bestaan van de Sloveense communistische

— partij._Op_deze zegel komen de oprichtars ervan voor:

Franc Salamon (1892-19.4.1943); Janez Marentic
(1910-28.9.1942); Franc Farcnlk (1898-23.6.1942);
Alojz Hohkraut (1901-31.5.-1942); Oskar Kovacic
(1908-31.1.1944); Pepca Macek (1914-1940), F. Les-
kosek (1897-1983); ET Kardelj (1910-1979) en M. Ma-
rinko (1900-1983). (Afb. 4.)
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Op 7 januari 1988 gaf Tsjechoslowakije een zegel van
1 kr. uit t.g.v. de 75e verjaardag van Gustav Husak.
Zijn biografie kunt u vinden in Politiek en Geschiede-
nis nr 51 (3e kw, 1983). Hier volgt nog een aanvulling;
Hij werd op 17 december 1987 als de partijleider van
de communistische Partij vervangen door Milos Ja-
kes. (Afb. 5).
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Berlijn 300 rolzegel uitgegeven op 14 januari 1988,
afb. 6. Op 27 mei 1832 kwamen op de Slotberg in
Hambach 20 & 30 duizend mensen bijeen uit alle lan-
den van de Duitse Bond om op een vreedzame wijze
met zwartroodgoude kokarden op om te demonstre-
ren voor de burgerrechten en de politieke eenheid
van Duitsland. Het was een der eerste massade-
monstraties in de Duitse geschiedenis. Veel voorstel-
len die daar gedaan werden, werden in 1848 in de
Paulskerk in Frankfort verder geactualiseerd en ko-
men zowel in de Grondwet van Weimar en in die van
de Duitse Bonds Republiek voor.

/300;
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Afrika tot aan westerse kolonisatie.

Toen de eerste Hollanders in 1652 landden aan de
Tafel-Baai troffen zij daar twee stammen aan: de Bos-
jesmannen en de Hottentotten. De eerste waren kort
gebouwde geelhuidigs jagers, die een taal spraken
met vreemde klikachtige consonanten en die opge-
wekt van aard waren.

De andere groep - de Hottentotten - zagen er eender
uit maar waren iets groter. Zij waren herders, die In
grotere gemeenschappen leefden - maar niet aan
landbouw deden. Pas aan het einde van de 18e eeuw
kwamen de Europeanen in aanraking met de Bantoe-
volken, die meer dan 200 met elkaar verwante talen
spraken en over de gehele zuidelijke helft van Afrika
leefden.

Archeologisch onderzoek neigt tot de suggestie dat
er omstreeks de 8e of 9e eeuw een hoog ontwikkelde
Bantoe cultuur in Zimbawe moet zijn geweest, moge-
lijk de voorouders van de Shona. Achtereenvolgende
golven Bantoevolken trokken van de grote meren van
Oost Afrika naar het Zuiden en tegen het einde van
de 18e eeuw woonden de meeste Bantoe's op hun
huidige vestigingsplaatsen.

De Tsawna leefden in dicht bebouwde dorpen - dik-
wijls enige kilometers van elkaar. Elk dorp bestond uit
10 tot 50 verschillende huishoudens. Soms bestond
de bevolking van de stamhoofdstad uit ruim 5000.
Hutten waren geplaatst in lage rechthoekige pleinen
en het vee verbleef buiten in het veld. Het aantal hut-
ten hing af van het aantal vrouwen, polygamie was
normaal. De ,,eerste’” vrouw werd door de ouders uit-
gekozen. De bruidschat bestond uit vee, die was ech-
ter niet voor haar maar voor haar eventuele kinderen.

Elke ,,huishouding'' zorgde voor zijn eigen voedsel.
De vrouwen en meisjes werkten op het land, ver-
bouwden sorghum, mais, pompoenen, meloenen,
zoete mals, wortelen en bonen. Van graan werd pap

en bier gemaaki. Als de oogst mislukte verzamelden

zij wilde spinazie, aardappelen en vruchten. De man-
nen en jongens letten op het vee o.a. geiten. Viees
verkreeg men door de jacht. Het vee leverde het ma-
teriaal voor lederwerk en beensnijwerk; de beian-
grijkste voorwerpen voor offerandes en ruilhandel.
De status van de man werd beoordeeld naar het aan-
tal vee en vrouwen. Deze bezorgden hem dan meer
bier en pap waarop hij zijn gasten en vrienden kon
trakteren en waarmee hij aanzien verwierf. Het was
de taak van het opperhoofd om er op toe te zien, dat
iedere getrouwde man zijn eigen stukje land kreeg
om een huis op te bouwen en voedsel te verbouwen,
net genoeg als hij nodig had Weiland was gemeen-
schappelijk bezit. ledere huishouding zorgde voor zijn
eigen gebruiksvoorwerpen

Op 14 maart 1988 gaf Botswana 4 zegels uit met
voorstellingen van de vroege landbouw. Afb. 7 (a/d).
Gegevens  verschaft door Caphco Ldt.
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Afrika - Postkoloniaal.

Mauritius herdacht 11 maart 1988 zijn 20e onafhan-
kelijkheidsdag met een serie van 5. Op de 25 ct het
Universiteitsgebouw; 75 ct Callisthenics-
zonsondergang; R2.50. Het naar Sir Maurice Rault
gencemde stadion; R.5 de naar Sir Seewoosagur
Ramgool genoemde Internationale luchthaven en op
de R.10,— de gouverneur-generaal Sir Veerasany
Ringadoo; geb. in 1920. Hij studeerde aan de London
School of Economics. Werd advocaat in 1949. Ge-
meenteraadslid in 1956; lid van de Kamer 1951-1967;
min. van arbeid en soc. zekerheid 1959-1964; idem
onderwijs 1964-1967, idem landbouw 1967-1968 en
finan. 1968-1982. Vanaf 1982 gouverneur-generaal
van Mauritius.

Rt. Hon. Aneerood Jugnauth; geb. 29.3.1930, advo-
caat en politicus; opleiding: Church of England
School te Palma. Regent Col. Lincoln Inn Londen;
adv. 1954. Veroverde zetel op Mauritius in 1967; Iid
Kroonraad 1971; medeoprichter en leider ,,Mouve-
ment Militant Maurician’’ met Paul Bérenger (dec.
71). Leider oppositie 1976; Premier vanaf juni 1982,
tevens min. van financién 1983-84; van voorlichting
en de Buiten Eilanden 1980. Gegevens gekregen van
Caphco Ldt. afb. 8.
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Azié - postkoloniaal.

Op 25 mei 1986 gaven de Philipijnen een serie van 4
waarden uit t.g.v. 1 jaar volksrevolutie met op elk het
portret van presidente Corazon Aquino geb. Cojuan-
go. Geboren in 1936 in een rijke familie van bankiers
en grootgrondbezitters bezocht zij een elite lagere
school en idem middelbare in de USA. Haar rech-
tenstudie gaf zij op om met de politicus Benigno
Aquino te trouwer. Deze oppostieleider werd bij zijn
terugkeer uit ballingschap op het vliegveld vermoord.
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Hoewel moeder van vijf kinderen begon zij vanaf dat
ogenblik (1983) strijd te voeren tegen president Mar-
cos, die al 20 jaar aan het bewind was. Zij beschuldig-
de Marcos de hand te hebben gehad in de moord op
haar man. Zij slaagde er in op de door mannen be-



heerste Philipijnen op 25 februari 1986 Marcos te ver-
drijven. Zij heeft het echter niet gemakkelijk om de
door haar gemaakte beloften waar te maken: eerlijker
verdeling van de grond en bestrijding van commu-
nistische guerilla. Haar problemen in deze leidde tot
regelmatige revoltes van legereenheden.

Nieuwe wereld.

De Ontsluiting van Canada; in de 18e eeuw stelde
nieuw wetenschappelijk materiaal onderzoekers in
staat land en zee met grote nauwkeurigheid te onder-
zoeken en in kaart te brengen. Sommige van de kaar-
ten van George Vancouver zijn in feite heden ten da-
ge nog in gebruik.

Anthony Henday. Na zich in 1750 aangesloten te heb-
ben bij de Hudson’s Bay Company, ondernam Hen-
day een tocht om ook de Prairy Indianen te betrekken
bij de handelsactiviteiten van deze maatschappij. In
1754 trok hij de Hayes Rivier op, stak de praries over
tussen de Noord en Zuid Saskatchewan rivier en be-
reikte het gebied van Red Deer, Alberta. Mogelijk
heeft hij vanhier de Rockies gezien.

Simon Fraser. Als partner in de Noord West Com-
pagnie leidde hij in 1805 een expeditie om de boven-
loop van de Peace Rivier te onderzoeken en er han-
delsposten te vestigen. Hij onderzocht de rivier die (in
1808) later zijn naam zou dragen, hoewsl hij dacht,
dat het de Columbia was. Hij sloeg de waarschuwin-
gen van de Indianen in de wind omtrent de kolkende
stroomversnellingen en de torenhoge klippen. In de
Hell's Gate ontkwam hij ter nauwernood aan de dood.
Cowichan Indianen verhinderden hem de kust te be-
reiken.

George Vancouver: zie Geschiedenis laatste kwartaal
'87.

John Palliser, onderzoeker en gretig jager. Hij stond
aan het hoofd van de ,,Palliser Exp’’, die, van 1857-
1861 de vlakten onderzocht ten noorden van de 49¢

paralel en de passen door de Rockies. Hij bracht een
gebied in kaart, dat voor een deel onvruchtbaar was
,,Palliser’s Driehoek'’ en de streek eromheen de ,,het
vruchtbaregebied''~dat geschikt was voor-landbouw
en veeteelt. 4 zegels in Canada elk van 37 ct. Dag
van uitgifte 17 maart '88. Afb. 9 (a/d).

Postkoloniaal.

Dr. Oscar Arias Sanchez. Op 13 oktober 1987 werden
de bewoners van Costa Rica blij verrast door het be-
richt dat hun president de Nobelprijs voor de Vrede
had gekregen. Dr. Arias werd geboren op 13 septem-
ber 1941. Studeerde 1961-67 rechten. Later behaal-
de hij de dr.-titel in politioke wetenschappen te Lon-
den. Hij was o.a.: professor in politieke wetenschap-
pen in Costarica (1969-72). Economisch adviseur van
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de presidenten van Costa Rica. Vice-president van de
Contrale Bank. Minister 1972-77; lid van de Noord-
Zuid Ronde Tafel Conferentie te Rome - 1977. Ka-
merlid 1978-'81. Secretaris-Generaal Nationale Libe-
rale Partij - 1979-'84 en president van Costa Rica

1986-1990. Hij kreeg de Nobelprijs voor zijn inspann-
ningen voor de vrede in Centraal Amerika. Afb. 10.

José de la Riva Agiiero (1885-1944). Peru 22 oktober
1987: 0.80. Hij bezocht de Nationale Universiteit van
San Marcos, waar hij de graad van Doctor in de ge-
schiedenis en rechten behaalde. Zijn boek ,,De Ge-
schiedenis van Peru’’ is één van de briljantste werken
over de Peruaanse cultuur. Daarnaast schreef hij Pe-
ruaanse landschappen. Om politieke redenen van
1919 tot 1930 in het buitenland. Teruggekeerd werd
hij burgemeester van Lima, later minister van onder-
wijs en justitie. Hij behoort tot de zg. ,,generatie van
1900". Afb. 11.

Australié en Oceanié.

Robert O’Hara Burke, lers ontdekkingsreiziger (1821-
'61). Studeerde aan de Woolwich Academie; was dan
luitenant bij de Oostenrijkse cavallerie, commandant
bij de lerse bereden politie tot zijn emigratie naar
Australié in 1853. Trad In dlenst bij de politie van Vic-
toria en klom op tot inspecteur (1858). In 1860 kreeg
hij verlof om het commando op zich te nemen van
een expeditie, die het continent van Noord naar Zuid
door zou trekken en onderzoeken. Deze expeditie

noemde men later de Burke en Wills expeditie. (Willi-
am John Wills was zijn plaatsvervanger). Deze was
meteoroloog van beroep. De route liep van Coopres
Creek naar de Golf van Carpentaria. Waarschijnlijk
doorkruisten zij Australi® v66r McDouall Stuart, Jie
eerder was vertrokken. Zij deden er slechts vier
maanden over. Zij wonen de race maar Stuart ont-
dekte de ,,all weather route’’. Op 21 april 1861 waren
Burke, Wills en King terug in Coopers Creek, waar zij
de achtergeblevenen niet aantroffen. Zij gingen dus
op zoek, naar een politiepost 150 mijl daar vandaan
,,mount Hopeless'. Zij waren echter zo uitgeput, dat
zij met uitzondering van King onderweg overleden. 28
p. (1 maart '88). (Afb. 12).

A. van Bezooijen.

RELIGIE EN
MYTHOLOGIE

Secretariaat: vacant

Medewerker:
A. van Bezooijen

Vier taferslen uit het levan van Prins Vassantra (in La-
os Pravet Sadone geheten). Dit is de voornaamste
reincarnatie van de Boeddha Sakayamuni en geldt in
veel landen waar het Boeddhisme heerst of heerste
(0.a. ook in Thailand en Tibet) als voorbeeld van mild-
dadig schenken. Zo schonk hij bijvoorbeeld een zeld-
zame olifant aan een naburig staatje, waarvoor hij
door zijn vader werd verbannen. Op de 110 K ziat mat
hem zij rijk verlaten, begeleid door vrouw en twee kin-
deren. De 120 K roept zijn kinderen, dia zich varbor-
gen hadden, om niet door hun vader als slaven aan
hun kluizenaar te worden weggeschonken. Op de 90.
komt een kluizenaar voor. (Afb. 1).

Nepal Yv. 796 laat ons Samyak Puja zien; de per-
soonlijke verhouding tot God, de liefdevolle averggve
van hem, kan verbonden worden met de niet vedi-
sche Puja. Het vieren van een ,,Puja'’ heeft het ka-
rakter van een feest. Kenmerkend van het Hinduisme
is in de eerste plaats de verering van ,,afbeeldingen"
van God (= Puja). (Afb. 2).

2

Tento-ki is een Japanse demoon, die met een lamp
Boeddha bijlicht. Japan Yvert 1125.(Afb. 3.)

3

Tigitau had twee schilpadden waarmee hij over de
oceaan reed. Op een dag leende hij deze uit aan Ae
opperhoofd van Tonga. Deze brak zijn belofte hen te-
rug te zenden, maar at er één op. Hoewel Tigitau nor-
maal een man van de vrede was en één de grootste
minnaars op Samoa, zond hij nu zijn demonen om Ae
te straffen. Tagalo bewonderde hem zeer en zond
hem een duif om hem steeds te vergezellen. Samoa
Yv, 337. (Afb. 4.)

4

Trinidad and Toboga Yv. 342. Afbeelding van de klei-
ne Caribiaan, een mythisch verhaal van ee jonge Ca-
ribische prins, die opzoek naar een land, vergezeld
van een scharlaken Ibis (die in het Wapen van Trini-
dad voorkomt).

Jose Samaro droeg in 1974 dit kostuum door een
speciale constructie op zijn schouders. Het kostuum
was ongeveer 18 meter lang wat betreft de vieugels
en ca. 11 meter hoog. Er waren meer dan 50.000 uit
zijde geknipte veren voor nodig. Hij won dan ook de
1e prijs in de mannenkiasse. (Alb. 5.)
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Pyréné, Griekse mythologie, dochter van Bebryx, ko-
ning van Iberié. Zij werd verleid door Herakles en
baarde een slang. Viuchtte om aan de woede van
haar vader te ontkomen naar de bergen, die Spanje
en Frankrijk scheiden. Zij werd door wilde dieren ver-
slonden en men gaf haar naam aan genoemde ber-
gen. Frankrijk Yvert 1906. (Afb. 6.)

6

Sphinx, de troon is op de zijkant versierd met 2
sphinxen. Het Griekse Sphingo betekent wurgen.
Griekse demon van verderf en ongeluk. Zij roofde
mensen en bracht hen om, en was ook waarzegster.
De mythe van het onopgelost raadsel en de daarmee
verbonden pestziekte als straf, komt o0.a. voor in de
sage van Oedipus, waar de Sphinx de omgeving van
Thebe teisterde. Ook was ,,sphinx’’ de Griekse bena-
ming voor de liggende leeuwenfiguren met konings-
kop, bekend uit de Egyptische wereld. Egypte Yv.
1147. (Afb. 7.)

7

Silenen, Griekse bosdemonen, nauw verwant aan de
Saters. Zij behoren evenals Saters, Faunen e.d. tot
het gezelschap van Dionysus behorend, of tot die van
het vruchtbaarheidsgod Picapas. Bondsrep. Duits-
land. Yvert 749. (Afb. 8).

8

Scylla, dochter van Nisus, de koning van Megara. Uit
liefde voor Minos verried zij haar vader aan hem. Mi-
nos verfoeide haar en verdronk haar. Volgens ande-
ren sprong zij eigener beweging in zee en werd in een
vogel veranderd. (Ovidius VIII, 6 e.v.). (Afb. 9). Para-
guay Yv. 1367.

Eros, Griekse god van de zinnelijke liefde, zoon van
Aphrodite en Ares. Oudtijds de oerkracht die in de
Chaos orde en verband bracht. Bij de Romeinen iden-
tiek met Amor en Cupido. Als filosofisch begrip bij
Plato, is de Eros het door de goden gegeven streven
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in de mens naar het hogere en eeuwige. Cyprus Yvert
270. (Afb. 10.)

Europa: 1. dochter van Tityus, moeder van Euphe-
mus; 2. dochter van het Phoenicische koning Agenor
en Telephassa. Toen zij eens langs het strand wan-
delde, benaderde Zeus haar in de gedaante van een
schone stier. Europa zette zich op de stier, waarop
deze in zee sprong en haar ontvoerde naar Creta.
Daar openbaarde Zeus zich in zijn ware gedaante,
voerde haar naar de berg Dicte, waar zij bij hem moe-
der werd van Minos, Rhadamanthys en ook van Sar-
pedon. Later huwde zij Asterion. (Ov. Il, 833 e.v.) Op
o.a. Spanje 402/403. (Afb. 11.)

1

Endymion, Griekse koningszoon uit Elis, bemind door
de maangodin Selene (echter ook vaak afgebee
met Diana of Artemis). Zij kuste hem elke avond in
slaap. Zeus verleende hem eeuwige jeugd. In de
schilderskunst van de barok is hij een geliefd onder-
werp. Op Paraguay Yv. 1105. (Afb. 12).

12

Syrinx, Griekse nimf, door Pan achtervolgd en op
haar verzoek door de goden in riet veranderd. Pan
maakte van dit riet zijn fluit: een reeks aaneenge-
voegde rietpijpjes van afnemende lengte. (Ov. |, 698
e.v.). Op Paraguay Yvert 1287. (Afb. 13.).

13

Themis, Griekse godin van orde en recht, dochter van
Uranus en Gaea, bij Zeus moeder van de Moiren en
Horae. Zij was een orakelgevende godin, en bezat
voor Apollo het orakel van Delphi. (Ov. |, 321.) Bij de
Romeinen heette zij lustitia. Op Frankrijk Yv. 1688
staande beeld rechts. (Afb. 14.)
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Triptolemus, Griekse heros, zoon van Celeus en Me-
tanira. Uit dankbaarheid voor de gastvrijheid die De-
meter bij Celeus genoot, schonk de godin aan Tripto-
lemus enige graankorrels en een met draken bespan-
nen wagen. Tevens droeg zij hem op de kennis van
de landbouw onder de mensen te verbreiden. Hij on-
dervond op zijn tocht soms moeilijkheden, o.a. bij
Lyncus, doch Demeter stond hem bij. Thuis terugge-
keerd volgde Triptolemus zijn vader op als vorst van
Eleusis on stelde de Thesmophorién in. Griekenland
Yvert 1135. (Afb. 15).

A. van Bezooijen.
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POSTZEGELS

samenstelling: J.H. Heindijk

B Rubens op postzegels
(checklijst)
2edruk(1987) f.10,—

B Picasso op postzegels
(checklijst)
(1984)

f. 6,—

B Franse impressio-
nisten (checklijst)
(1984) f 6,—

B Raphael op postzegels
| (checkijst)(1984)f 6,50

g Verkrijgbaar op de bijeen-
komsten van

De Beeldfilatelist

of door overmaking

(+ portokosten: Picasso
f2,50, overigen f4,50) op
postgiro 27 94 45 t.n.v.

J.H. Heindijk te Rockanje




TEXTIEL EN
KLEDERDRACHTEN

Secretariaat:

Mw. |. Lokhorst-Vogelesang
Leerdamhof 306

1108 CB Amsterdam

Volkskunst uit Polynesié.

Op 17 juli 1986 verschenen er drie zegels in dit land
naar aanleiding van de festiviteiten, die naar traditie
altijd in juni gevierd worden.

Op de eerste zegel van 8 francs is een vrouw afge-
beeld, die een tifaifai maakt, waarschijnlijk een lap-
pendeken. Het werkstuk wordt gemaakt van stukjes
stof met een motief van bloemen, fruit, varens, etc.,
die met de hand aan elkaar genaaid worden op een
stevige ondergrond, meestal een laken.

Op de zegel van 10 francs zijn 2 vrouwen afgebeeld,
die manden maken: een beroep, dat wijd verspreid is
in Frans Polynesié en meer speciaal in de eilanden
rond Australid. Bezoekers en inwonenden krijgen een
verscheidenheid van voorwerpen aangeboden, zoals
hoeden, manden, matten, enz.

12 frs. is de waarde van de derde zegel. Het maken
van een ,,more’’ is een langdurig en delicaat werk:
een ceintuur, waaraan een dansrokje wordt gerim-
peld. Hij wordt gemaakt van de bast van een aantal
bomen, die wordt gewassen, gedroogd, uitgeplozen
on eventueel gekleurd.

Verenigde Staten - Navajo-kunst

Op 4 september 1986 verscheen hier een blokje van
4 zegels waarop kunst te zien is van de Navajo-
Indianen. De ontwerpen zijn ontleend aan dekens van
deze stam. Drie daarvan liggen in het Museum van de
Amerikaanse Indiaan in New York City. De vierde,
rechtsonderaan in het blokje, ligt in het Low Art Mu-
seum in Coral Gables in Florida.

Met zijn 190.000 leden is het Navajo-volk de grootste
inheemse Amerikaanse stam in de VS. De meeste le-
den wonen in Arizona, New Mexico en Utah en noe-
men zich met de traditionele naam ,,Dine’’ (DE-NAY),
wat volk betekent. Hoewel het merendeel op grote
schaal landbouw bedrijft, hoort het maken van siera-
den en andere handarbeid als een essentieel onder-
deel bij de levenswijze van de stam. Het weven van
dekens is al eeuwen lang een belangrijk deel van de
Navajo-cultuur. Voor de vroegere stammen waren de-
kens meer dan een middel om warm te blijven. Men
geloofde, dat een deken bepaalde spirituele karakter-
trekken had en een weerspiegeling was van de identi-
teit van de eigenaar.
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Volgens de overlevering onderwees iemand van het
Heilige Volk (de spin-vrouw) het volk hoe de dekens
geweven moesten worden tot een tastbare weergave
van de mystieke wereld rondom hen. Door middel van
een speciaal stammenritueel werd ieder Navajo-
meisje voorbereid om de traditie van Vrouwe Spin
voort te zetten door een spinneweb op haar handen
en armen te wrijven. ,,Zo"’, luidt de legende, ,,zal zij
weven wanneer ze opgroeit en haar vingers en armen
zullen niet moe worden van het weven’’.

Tegenwoordig gebruiken de Navajo’'s nog steeds
eenvoudige weefgetouwen om enkele strengen van

draden te verwerken tot dekens, tapijten en cein-
tuurs. En ofschoon moderne dekens dikwijls vrolijke
kleuren vertonen, gaan de inheemse wevers door
met het maken van dekens op de traditionele manier,
waarbij de oorspronkelijke verven gebruikt worden
van zachte, niet-sprekende kleuren om eenvoudige
ontwerpen te maken in een grote verscheidenheid.

Goud- en zilverwerk uit Duitse musea

Op 15 oktober 1987 verschenen er in de Bondsrepu-
bliek 8 zegels met een weldadigheidstoeslag van
50%, waarop meesterwerk van de goud- en zil-
versmeedkunst uit Duitse musea’s te zien is, voorna-
melijk sieraden, altijld een belangrijk onderdeel van
de klederdrachten.

Op de eerste zegel van 50 + 25 Pf is een Romeinse
armband te zien uit de 4e eeuw na C. Het is een arm-
band, uit twee stukken samengesteld om hem ge-
makkelijker om te kunnen doen. Hij wordt gesloten
met een pin.

De tweede zegel van 60 + 30 Pf toont een Oost-
Gothische siergesp uit de 6e eeuw. Hij is vierkant van
vorm met als sluiting een haak, die om een groot oog
past. Om het vierkant in het midden zijn enkele
kunstig bewerkte randen gesmeed.

De zegel van 70 + 35 Pf toont een Merovingische
speld in de vorm van een ronde schijf uit de 7e eeuw
na C. Het motief van het drukbewerkte rondje in het
midden wordt herhaald in een groter formaat in de
brede rand eromheen: reliefwerk van vierkantjes en
8-vormige figuren met edelstenen daartussen.

80 + 40 Pf is de waarde van de zegel, waarop een re-
liekschrijn te zien is uit de 8e eeuw (een hostiekastje).
Ook dit voorwerp is druk bewerkt met vele pareltjes
en enkele grote donkere edelstenen.

De Duitse Bundespost gaf in Berlijn eveneens 4 ze-
gels uit in deze categorie. Op de zegel van 50 + 25 Pf
is een gouden huifspeld te zien: een vierkant gedeel-
te, bevestigd aan een cirkelvormige rand, waaraan 2
belletjes hangen. Het vierkante deel heeft een grote
vierkante steen in het midden. zd losse rand heeft 11
grote peervormige stenen ingelegd. Daaromheen ligt
oon rand van driohookjes met ook elk een parel in het
midden.

Op de 2e zegel van deze serie staat een Athene-
schaal uit de 1e eeuw v. C. Dat is een ronde schaal
met 2 kleine handgrepen. In het midden is de godin
Pallas Athene afgebeeld met een helm op en in een
lang gewaad met diepe plooien. Haar rechterhand
rust op een staf. Haar symbolen zijn de lans, de uil en
de slang.

70 + 35 Pf kost de zegel, waarop een sieraad voor de
bovenarm te zien is, een ,,armilla’’ uit omstreeks
1180. Hierop zijn links en rechts boven 2 vrouwen
weergegeven, engelen, die a.h.w. het kruisbeeld in
het midden bewaken. Links en rechts 2 mannen in
dreigende houding met een speer in de hand. De
rondlopende onderkant is gevuld met figuren van vele

soldaten. Dit moet een bijzonder bewerkelijk stuk ge-
weest zijn.

De laatste zegel geeft het beeld weer van een slan-
genarmband uit 300 v. C, die in 2 slagen om de arm
gaat en van voren gezien de vorm van een M heeft.
Op het middenstuk is een heel grote steen ingezet.

Wolindustrie in Peru

De PTT van Peru bracht op 11 april 1986 een zegel
uit, waarop de kop van een lama is afgebeeld naast
banen van wollen stoffen, met het doel om het grote
belang naar voren te brengen van het vervaardigen
van en de handel in de vezel van een van de voor-
naamste kamelen van Zuid-Amerika, met name de al-
paca.

De familie van de kamelen vindt zijn ocorsprong in
Noord-Amerika in de periodes van het moceen en oli-
goceen (geologische formaties). Intussen ging het ka-
meel naar Azié, de lama naar Zuid-Amerika. Gelegen
in het westen van Zuid-Amerika en in de lengte door-
broken door de bergketen van de Andes, is Peru een
land met een bewogen historie en de wieg van be-
langrijke culturen, waarvan de ontwikkeling nu nog te
zien is, Zowel in de overblijffselen van monumentale
gebouwen als in de oude en fijne weefsels, die in de
loop der tijden nog steeds hun kleur behouden heb-
ben en hun raadselachtige ontwerpen.

De peruanen hadden in de ,,alpaca’’, deze kameel uit
de Andes, de bron van de levering van de beste stof
voor hun weefsels. Het haar van de alpaca wordt ais
het fijnste ter wereld beschouwd. Op de kop is het in
celstructuur en samenstelling net zo ais op de rest
van het fichaam. Ook dit wordt beschouwd als wol.
Er zijn 2 soorten alpaca's, de suri en de huancaya. De
suri heeft het fijnste haar, ofschoon het voor de han-
del representatief is voor beide soorten. Hoewel het
minder dicht is dan schapenwol, is het veel warmer.
Daar komt nog bij, dat gewicht te vergelijken is met
dat van mohair.

Het merendeel van deze voorbeelden vindt men in
het departerment van Puno en in Peru, alsook in Boli-
via. Doordat het een van de meest natuurlijke en
langste vezels is, die op de markt komen, kan het
goed gebruikt worden voor het verwerken tot stoffen,
dekens, open weefsels (zoals casimir), pullovers,
etc., waarbij het zich onderscheidt door zijn grote
gamma van natuurlijke kleuren: van het witste wit tot
het zwartste zwart, inclusief ongeveer 20 schakerin-
gen tussen bruin en grijs. In het kort: de combinatie
van kleuren is onbeperkt mogelijk. De wol werd in
1947 in de handel gebracht, die een grote impuls
kreeg in 1967 toen de export bij wet mogelijk werd.
Tegenwoordig zijn de mogelijkheden om alpaca-wol
in de textiel te verwerken eindeloos, mede doar de
vindingrijkheid van de ontwerpers.

Italié - uniformen

Op 7 juni 1987 kwam in een serie van vier een zegel
uit ter waarde van 150 lire. Dit ter ere van het feit, dat
het corps van de scherpschutters zijn 150-jarig
bestaan vierde. De man, die hierop is afgebeeld,
draagt een donkere jas tot op heup-hoogte, nauwslui-
tend en iets wijder over de heupen. Een lichtgrijze
broek, lage, zwarte schoenen en witte beenbescher-
mers passen hierbij. Om het middel draagt hij een
brede gordel van leer, waaraan links een stok of wa-
pen hangt. In de rechterhand draagt hij een geweer.
Op het hoofd een helm met daaroverheen op het ach-
terhoofd een warrige pluim.

Op 10 mei 1986 verschenen er 2 zegels, resp. van
550 en 650 lire, elk met een tab, en gewijd aan de po-
litie. Op het beeld van beide zegels staan 5 mannen
in verschillende uniformen. Op de achtergrond de ita-
liaanse vlag. Op de tab van de zegel van 550 lire staat
een mannefiguur, op die van 650 lire een vrouw in
een lange, wijde blauwe mantel met een wijde Pelleri-
ne tot op ellebooghoogte. Op het hoofd een witte
muts. Verder draagt ze zwarte hoge laarzen en een
grote blauwe schoudertas.

Op de tab staan de woorden: ,,incontro tra i corpi di
polizia europei'’ of wel: ,,ontmoeting tussen de euro-
pese politiekorpsen’’. Op het stempel staat hetzelfde
beeld als op de zegels.

Italié - Mode

Op 14 juli 1986 kwam er een strip uit van 2 zegels,
beide van 450 lire, met een tab ertussenin.
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Bovenaan de zegels: lavoro italiano per il mondo - Ita-
liaans werk voor de wereld.

Op de linker zegel staat een vrouw, half op de rug ge-
zien met daarbij enkele kledingstukken, o.a. een
manteltje en een shawl. De vrouw draagt zelf een wij-
de, geelblauwe mantel en een hoed met een brede
rand, met middenachter een strik. Op de tab staat:
moda italiana, en het beeld van een gele hoed met
een lint om de bol, een kleine blauwe zegel toont een
man in een wit overhemd, een rood jasje en een
schuingestreepte das. Daarnaast een beige jasje,
een groene pantalon en nog enkele andere Kle-
dingstukken.

Op het stempel staat de vrouw van de linkerzegel met
de artikelen van de tab.

Stempels - Oostenrijk

Op 19 september 1986 gaf Oostenrijk een stempel uit
met de tekst: ,,Internationale Konferenz fir Orienttep-
piche Wien - Budapest''. Het beeld toont een frag-
ment van het ,,zijden weense jachttapijt' uit het Mu-
seum fir Angewandte Kunst”.

Van 24 - 26 september 1986 werd er in Dornbirn een
congres gehouden, waarvoor een stempel uitgege-
ven werd met de tekst: 25. Internationale Chemiefa-
sertagung Oesterreichische Chemiefaser-Institut’’,
d.w.z. het 25e internationale congres voor chemische
vezels - Oostenrijks instituut voor chemische vezels.

Nieuw-Zeeland - Vezels

De vezel is het onderwerp van een serie van 4 zegels,
die op 4 november 1987 werden uitgegeven. Deze se-
rie is de eerste van een reeks, die de opvallende
kunstuitingen van Nieuw-Zeeland onder de aandacht
wil brengen. Deze serie toont hoe natuurlijke vezels
door de Maori werden en nog worden gebruikt.
Natuurlijke vezels worden door de Maori gebruikt
voor een lange reeks van artikelen: van eenvoudige
zakken om voedsel in te verzamelen tot kleding en
matten van prachtige patronen. De meest gebruikte
vezel is de harakeke (vlas).

Speciale eigenschappen van de twee bekende bota-
nische vormen van vlas bepalen welk type voor een
specifiek doel gebruikt wordt. Deze twee zijn harake-
ke (phormium tenax) en wharariki (phormium cookia-
num).

Er zijn meer dan 50 verschillende vormen van de
twee variéteiten bekend bij de Maori wevers.

Dit hangt af van speciale eigenschappen, b.v. het
aantal en het type whitau (vezel), de lengte en de
kleur van de whitau, de soepelheid en de kleur, die de
geprepareerde halm uiteindelijk heeft. De vormen be-
palen waarvoor de vezel wordt gebruikt - korowai
(mantels), piupiu (rokken), kete (zakken) of whariki
(matten). Harakeke is wijd verspreid over heel Nieuw-
Zeeland, vooral in de kustgebieden.
Kweekproducten of variéteiten daarvan konden in
pre-europese tijden ontwikkeld worden voor zeer goe-
de arbeidsresultaten. Het viechten is de basis voor
vezelverwerking van de Maori's. In de loop der jaren
werden standaard-vormen en patronen ontwikkeld,
maar ook handwerkers voegden een element toe aan
het ontwerp - hun eigen artistieke scheppend vermo-
gen. Weefsels voor kleding werd gemaakt zonder een
weefgetouw, waarbij men gebruik maakte van een
""downward''-techniek of vingerweven.

Op de 40 ct. zegel staat een pona-knoop, die gebruikt
wordt voor de toreke, een vissersnet. In eerste instan-
tie dient deze knoop om het artikel stevig te maken.
De zegel van 60 cent toont een methode van binding -
herehere. Deze binding werd gebruikt voor een serie
artikelen: van het maken van vishaken tot de veel in-
gewikkeldere constructie van kano's en het bouwen
van huizen. Een typische binding voor een matau
(vishaak) is hier afgebeeld, die is samengesteld uit
twee of meer verschillende materialen.

Een voorbeels van de basisvlecht, whiri, staat op de
zegel van 80 cent. Deze wijze van vlechten maakt de
vezel werkelijk sterker.

Korowai (het vlechten van kleding) wordt getoond op
de zegel van 85 cent, van de whitau-vlasvezel. Deze
vezcel wordt gotrokkon van hot groono viaoblad on bo
werkt om er een fijn soepel materiaal van te maken.
Voor de term ,,downward'’-techniek heb ik geen ver-
taling of beschrijving kunnen vinden. Wanneer ie-
mand dit nader kan verklaren, zal ik het graag de vol-
gende keer publiceren. Bij voorbaat dank!
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Speelgoed van Ciskei

Het thuisgemaakte speelgoed, dat uitgebeeld wordt
op de serie speciale zegels, uitgegeven op 17 sep-
tember 1985 is een voorbeeld van het scheppingsver-
mogen, de levendige fantasie en indrukwekkende
vindingrijkheid van kinderen.

De 16 ct.-zegel toont een draadwindpomp, die men
zo overal in Ciskei ziet. Zijn belangrijke rol in de voor-
ziening van het levengevende water beseffen mens
en dier goed. Kinderen bewonderen het mechanische
ontwerp en maken er verbazend accurate speelgoed-
modellen van.

Het raamwerk wordt hoofdzakelijk van draad ge-
maakt, terwijl stukjes metaal, zoals platgestagen blik-
jes, gebruikt worden voor de vleugels en andere solie-
de delen.

De zegel van 20 cent toont een lappenpop. De meis-
jes zijn heel handig in het maken van haar eigen pop-
pen van stukjes stof, breiwol en kralen. Mieliestron-
ken worden vaak gebruikt voor de armen en benen en
het lijf wordt gevuld met onverwerkte schapenwol.
Een vrolijk geverfd paard van kiei is te zien op de ze-
gel van 25 cent. Goede boetseerklei is overal in Cis-
kei verkrijgbaar en wordt al eeuwenlang gebruikt voor
een grote verscheidenheid van huishoudelijke artike-
len. de kinderen boetseren alles wat ze willen uit kiei
en sommige jonge kunstenaars maken b.v. mooie
dieren, die ze met verf versieren en langs de hoofd-
wegen van Ciskei te koop bieden.

De 30 ct.-zegel toont een draadkar, een goede na-
bootsing van bekende motormodellen. Hoewel het
kind niet in staat is om het mechanische ontwerp van
de moderne motor in te bouwen, is dit speelgoed wel
voorzien van voorwielaandrijving en kunnen de deu-
ren geopend worden.

UNO, UPU, EUROPA

Secretariaat:

C. v.d. Wouden
Bachlaan 16
5251 HR Vlijmen

Medewerker:
A. van Bezooijen

Europa-zegels 1988

Het thema voor de Europa-zegels 1988 is op de
CEPT-conferentie te Wenen vastgesteld als ,,trans-
port en telecommunicatie’’ waarbij vooral de ecologi-
sche gevolgen van het transport en de moderne
telecommunicatie-technieken de voorkeur verdienen.
De diverse landen hebben het als volgt opgelost:
Andorra (Fr.): 30 april 1988, Mi. 390/1, 2.20 Fr. grond-
antenne van Enclair; 3.60 Fr. touristische informatie
via het beeldscherm.

Andorra (Sp.): 5 mei 1988, Mi. 200/1, 20 Ptas ,,Ko-
ninklijke weg'’ nabij Les Bons; 45 Ptas Handelaar
met bepakte muilezels.

m————T —
"_’_ {‘:} EUROPA| § | ,@,Hmnm i
& i1 | 601§
i I
Ny ¥
{ |
1 | .
i d Wiaesoroaoom |
- | SR

Belgié: 9 mei 1988, Mi. 2335/6, 13 Fr. paraboolanten-
ne te Lessive; 24 Fr. milieu-vriendelijke auto, die
geen gevaar oplevert voor blosiende planten en bloe-
men.

B.R.D.: 5§ mei 1888, Mi. 1367/8, 60 pf. Airbus A 320;
80 pf. moderne telecommunicatie (ISDN).

De Airbus A 320 is het jongste en tevens kleinste pro-
dukt van de Europese vliegtuigfabriek Airbus In-
dustrie te Toulouse. Dit vliegtuig met 150 zitplaatsen

en een max. startgewicht van 72 ton heeft op 22 fe-
bruari 1987 zijn eerste proefvlucht succesvol vol-
bracht en wordt vanaf februari 1988 aan de eerste
lichtvaartmaatschappijen afgeleverd, waardoor het
huidige manco in het Airbus aanbod met betrekking
tot de korte en middenafstand beneden 200 passa-
giers wordt opgeheven.

De ontwikkeling met dit met twee straaimotoren uit-
gerust toestel is een gemeenschappslijk ontwerp van
de aan Airbus Industrie deslnemende Europese be-
drijven (Deutsche Airbus GmbH 37.9 %; Aerospatiale
in Frankrijk 37.9 %; Britisch Aerospace 20% en CA-
SA in Spanje 4.2 %).

Terwijl Frankrijk voor de cockpit verantwoordelijk is,
de de Duitse industrie voornamelijk met de diverse
rompsegmenten, de binnen-inrichting met inbegrip
van de klimaatregeling belast. De Britse industrie
heeft de zorg voor de vleugel en de Spaanse voor de
hoogte-besturing. Ten aanzien van de voorzijde van
de vieugel werd een opdracht aan de Belgische in-
dustrie gegeven.

De Airbus heeft een motorvermogen van 25.000 PK
en een actieradius van afhankelijk van de inrichting
van 2000 tot 3000 nautische mijlen.

Er is bijzondere aandacht besteed aan een laag
brandstofverbruik en weinig geluidsproduktie.

In vakkringen wordt de Airbus aangeduid met
\fluisterende reus"'.

In een land als Andorra, gelegen in het hart van een
machtig bergmassief, is het probleem van de commu-
nicatie met het buitenland erg groot.

Het is dan ook niet verwonderlijk dat in 1935 Jacques
Trémolet, een van de Franse pioniers op het gebied
van privé radio-uitzendingen, het initiatief nam tot de
oprichting van Radio-Andorra waarvan de uitzendin-
gen, voor de tweede wereldoorlog, in het gehele
prinsdom konden worden beluisterd.

Later hebben Radio-Andorra en Sud-Radio hun uit-
zendingen gestaakt. De machtige nieuwe zender van
Enclar, opgesteld op grond van Andorra, verspreid nu
over het gehele gebied van het Prinsdom niet alleen
de radio-programma’s maar ook die van de televisie.
Vanaf Enclar lopen zes t.v. lijnen naar Andorra, drie
in het Spaans (waarvan twee Castiliaans en een Cata-
laans) en drie Frans (waarvan een, de derde, op be-
paalde uren, regionale programma's aanbied
bestemd voor Franse luisteraars in de Languedoc en
Roussillon.

In een andere gedachtegang, maar wel rakend aan
het gebied van de communicatie, is het interessant te
weten hoe de verantwoordelijken voor het tourisme in
Andorra in de hoofdstad alsmede in de voornaamste
touristenbureaux van Europa, met name in Parijs,
een net van beeldschermen heeft geplaatst waarop
de juiste en complete informatie over wat men wil we-
ten en kan vinden bij een bezoek aan Andorra.

De technlek In harmonle met de natuur

Deze mooie titel behelst een heel programma, een
leidmotief dat ook in de keuze van de onderwerpen
voor deze zegels terug te vinden is. Vervoer en Com-
municatie worden hier uitgebeeld door een para-
boolantenne van het grondstation van Lessive en een
milieuvriendslijke motor.

Communicatie per satelliet is nu een dagelijks ver-
schijnsel geworden. Aldus ontvangen de meteorologi-
sche diensten van ons land tweemaal per dag foto’s
van de weerkaart. Heel wat televisieprogramma’s
worden via satelliet uitgezonden en bereiken zo mil-
joonen kijkers over heel de wereld. Het merendesl
van de intercontinentale telefoongesprekken gaan
langs geostationaire telecommunicatiestations die op
36.000 km hoogte rond de aarde wentelen.
Grondstation en satelliet staan met elkaar in verbin-
ding langs grote reflectieantennes, zoals er een is af-
gebeeld op de postzegel.

De wandelaar die komt genieten van een weldoende
rust in de vrije natuur kan zich moeilijk inbeelden dat
hier, in deze landelijke omgeving, internationale con-
tacten gelegd worden; dat er zich boven zijn hoofd
een ocht ruimteavontuur afapoolt. Hot onigo wat hij
misschien zal opmerken is de beweging van een van
de antennes, en zelfs dat gebeurt volstrekt geruis-
loos.



Het wild wordt er niet door opgeschrikt; reeén, fazan-
ten en hazen leven rustig verder naast electronica en
communicatie, wat bewijst dat doordachte techniek
dikwijls kan samengaan met respect voor het milieu.
Een andere toepassing van een dergelijke techniek
vinden wij terug in de studie omtrent de ontwikkeling
van milieuvriendelijke motoren, die heel wat proble-
men kunnen oplossen. immers, wij moten er ons
bestendig op toeleggen de kwaliteit van het leven
voor de toekomstige generaties veilig te steilen.

(Tekst gedeeltelijk overg van het tijdschrift

,» Touring Club’’ van juli 1987).

Nieuwe technologieén, vooral op het gebied van de
micro-electronica, zullen in de toekomst op vele ter-
reinen hun intrede doen. Vooral op het terrein van de
informatie- en communicatietechniek biedt dit vele
mogelijkheden voor realisering van betere telecom-
minicatie systemen. De toekomst van de telecommu-
nicatie zal gebaseerd worden op ISDN (Integrated
Services Digital Network), het geintegreerde digitale
telecommunicatie net. Met ISDN kunnen alle beken-
de communicatiesoorten zoals spraak, tekst, beeld
en data gezamenlijk in enkel net met slechts één tele-
communicatieaansluiting en één telefoonnummer
overgebracht worden in een uniforme digitale sig-
naalvorm. Er zijn geen aparte netten meer nodig. Op-
valend is een uniforme contactdoos voor de verschil-
lende telecommunicatie-toestellen (telefoon, telefax,
teletex en televisie) waardoor een bijdrage wordt ge-
leverd in de liberalisering van de apparatenmarkt.
Met ISDN begint een nieuw tijdperk in de
telecommunicatie-techniek dat begonnen wordt door
de vele nieuwe ontwikkelingen, die het samenvoegen
van informatie- en data-verwerking met de telecom-
municatie in gunstige zin zullen beinvioeden. Het
ISDN bouwt voort op het huidige telefoonnet, waarop
intussen vrijwel ieder huishouden of bedrijf aangesio-
ten is. Dit tot nu toe analoge telefoonnet wordt thans
gemoderniseerd, d.w.z. het wordt gedigitaliseerd. De
Duitse Bundespost zal ISDN in 1988 invoeren en ver-
moedelijk vanaf 1993 een volledige ISDN-dienst ter
beschikking stellen.

ISDN zal niet tot de Bondsrepubliek beperkt blijven.
De Duitse Bundespost stemt haar aktiviteiten tot sa-
menvoeging van de verschillende nationale ISDN tot
een Europees en tenslotte tot een wereldwijd ISDN
met de partnerlanden af.

Eind 1986 hebben de ministers van handel en in-
dustrie van de EG een gezamenlijke tijdsplanning op-
gezet voor de ontwikkeling en de inzet van ISDN-
bestanddelen alsmede voorstellen gedaan voor de te
realiseren standaardisatie van grensoverschrijdende
ISDN.

(Ontleend aan gegevens Duitse Bundespost)

Cyprus: 9 mei 1988, 7 c. electronische post-service
Intelpost; 7 c. mobilofoon; 18 c. startend viiegtuig, fla-
mingo’s; 18 ¢. vliegtuig in viucht, flamingo's. Gelijke
waarden samenhangend.

Denemarken: 5 mei 1988, 3.00 Kr. Vrouwelijke post-
bode op fiets; 4.10 Kr. Mobilofoon.

De nieuwe Deense postfiets is nog niet ingevoerd
door de Deense P.T.T., maar wordt verder bij enkele
postkentoren verder beproefd. De fiets wordt be-
proefd met de door de Post dagelijks uitgeoefende
belasting teneinde ervaring op te doen met betrek-
king tot eventueel aan te brengen verbeteringen. De
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afgebeelde fiets is van het z.g. Combi-model en is zo-
wel door dames als heren te gebruiken. De fiets heeft
een versnellingsnaaf met drie versnellingen. Aan de
fiets kan een aanhangkarretje gekoppeld worden.
Een tweede model wordt eveneens door de postkan-

toren beproefd - Lille John. Dit model is van dezelfde
vorm als de bekende boodschappenfiets Long John
en blinkt uit door voortreffelijke gewichtsverdeling.
De mobilofoon is ook met succes verbonden, omdat
dit systeem in de afgelopen jaren is uitgebreid om de
aansluiting van meerdere abonnees mogelijk te ma-
ken. De in de CEPT samenwerkende West-europese
PTT's verwachten dat de behoefte aan mobilofoons
voortdurend toeneemt, en ze hebben daarom beslo-
ten een gemeenschappelijk systeem voor geheel
west-europa te ontwikkelen. Waarschijnlijk zal zo'n
systeem bij de jaarwisseling 1991-1992 in gebruik
worden genomen. Het nieuwe systeem maakt het
mogelijk in alle West-europese landen dezelfde mobi-
lofoon te gebruiken.

Faroer: 11 april 1988 Mi. 166,7; 3.00 Kr. Satelliet-
communicatie; 5.50 Kr. Transportmiddelen.

Elke week varen Faroese vrachtschepen geladen met
vis en visserij-produkten in koelruimten naar de we-
reld marktplaatsen. Een week later zijn ze terug in de
Faroer met allerlei noodzakelijke geoederen, varié-
rend van bananen tot prefab huizen. Er zijn 4 scheep-
vaartmaatschappijen in de Faroer met tezamen 11
vrachtschepen van verschillende grootte. Een gemid-
delde Faroese vrachtvaarder heeft een totaal laadver-
mogen van minimaal 2000 ton. Alle schepen zijn
goed bemand en gebrulken de modernste technolo-
gién.

De vraag naar snelle, veilige en betrouwbare routes
vereisen dagelijkse vluchten naar Denemarken en re-
gelmatige vluchten gedurende een groot deel van het
jaar naar Noorwegen en Schotland.

Viuchten naar de Faroer worden gedxploiteerd door
twee maatschappijen: een Deense die, als gevolg van
de moeilijke landingssituatie op de Faroer, een speci-
aal uitgeruste Boeing 737 gebruikt, en een lJslandse
met de erg betrouwbare Fokker Friendship jet. In
maart is een nieuwe Faroess-Deense maatschappij,
Atlantic Airways gestart op de route Denemarken Fa-
roer met een jet van het type Britisch Aerospace.
Ondanks de vele eilanden en de moeilijke terrein-
gesteldheid is het wegennet goed ontwikkeld met
bruggen en tunnels, dat zorgt voor een goed gestruc-
tureerd transport-systeem met passagiers- en auto-
veren, bussen en vrachtdiensten, zelfs tot in de
meest afgelegen plaatsen.

De telecommunicatie heeft zich de laatste decaden
ontwikkeld tot een geavanceerd systeem dat voor nie-
mand in West Europa hoeft onder te doen. De bin-
nenlandse telecommunicatie is in beheer bij Faroese
Telecom (TFL), een autonoom instituut alleen verant-
woording schuldig aan het Faroese parlement. De in-
ternationale telecommunicatie en de scheepstele-
foun is sigendum van de Deense P.T.T. (P&T), maar
in beheer bij TFL en P&T samen. Moderne technie-
ken worden gebruikl i de ontwikkeling van de
telecommunicatie-systemen zoals digitale telefoon-
centrales, digitale radio en kabel transmissie en glas-
vezelkabels.

De eerste telefoon werd in 1905 aangelegd door Ola-
vur en Heygun, een boer en een koopman, tussen
Torshavn en Vestmanna. In 1906 nam het Faroese
parlement, de Logting, deze lijn over en delegeerde
alle rechten voor de ontwikkeling van het telefoon-
systeem aan een nisuw gevormde administratie, later
genoemnd Telefonverk Faroya Logtings (TFL). De
daaropvolgende ontwikkeling zorgde er voor dat in
1930 alle Faroese dorpen, meer dan 100, op het tele-
foonnet waren aangesloten.

In Torshavn werd de eerste automatische telefoon-
centrale in 1953 in gebruik genomen. In de zeventiger
jaren zette deze ontwikkeling zich door en in 1978 wa-
ren alle abonnees aangesloten op automatische cen-
trales. Er zijn ongeveer 20.000 telefoon abonnees, of
ongeveer 43 % van de Faroese bevolking. Het aantal
abonnees nam per jaar toe met 5 %, terwijl het tele-
foonverkeer ook met 5 % toenam. Deze cijfers komen
overeen met die in andere Europese landen.

De eerste internationale telecommunicatie verbin-
ding werd gevormd door een telegraafkabel van lJs-
land naar de Faroer en verder naar Schotland en van-
daar naar het continent.

In 1954 kwam de eerste internationale telefoonver-

binding tot stand met Denemarken. Dit was radio-
telefonie. De telefoonkwaliteit werd verbeterd toen de
onderzeese SCOTT-ICE telefoonkabel in 1961 in ge-
bruik werd genomen tussen Schotlans en de Faroer
en verder naar lJsland, slechts 5 jaar nadat de eerste
transatlantische telefoonkabel in gebruik was geno-
men.

De huidige internationale hoofdverbinding, de
SHEFA-kabel tussen Shetland en de Faroer, geschikt
voor 480 telefoonkanalen naar het continent, werd
geopend in 1971. Het was tevens de basis voor het
automatisch kiezen van internationale verbindingen,
dat in 1975 in gebruik werd genomen,

In de herfst van 1987 werd een grondstation voor sa-
tellieten te Torshavn in gebruik genomen, waardoor
de Faroer de beschikking kregen over een alternatie-
ve internationale verbinding onafhankelijk van de ka-
bel. De geinstalleerde uitrusting omvat 120 telefoon-
kanalen via de Europese satelliet Eutelsat-l F4 naar
Denemarken, maar de capaciteit kan worden ver-
hoogd tot 450 kanalen. Teneinde een ononderbroken
verbinding te verzekeren is internationale transmis-
siecapaciteit gelijkelijk verdeeld tussen satelliet en
kabel. Momenteel worden 200 kanalen gebruikt en
kan naar behoefte worden uitgebreid.

In 1988 zal het Nordic Mobiele Telefoon (NMT-450)
systeem in de Faroer in gebruik worden genomen
met een centrale in Torshavn. Dit is hetzelfde
sysleem dat in Denemarken, Finland, lJsland, Noor-
wegen en Zweden gebruikt wordt. Het geeft toegang
tot het wereldwijde telefoonnet en alle standaard tele-
foondiensten. Het gevolg daarvan is dat Faroese
schepen en auto’s deze telefoon niet alleen in de Fa-
roer maar in alle Noordse landen kan gebruiken. De
verwachting is dat er een grote vraag naar de NMT
zal komen van de 300 grote schepen, 1.000 kleine
schepen en boten en 18.000 auto’s. (Postwerk Fo-
roya)

Finland: 23 mei 1988 Mi. 1051/2; 1.80 Mk. moderne
communicatie, beeldscherm en data-overdracht tus-
sen terminals voorgesteld door papieren vliegtuigen;
2.40 Mk. Paardetram uit 1890.
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De trek van de bevolking naar de stad had tot gevolg
dat de vraag naar transportmiddelen toenam omdat
dagelijks meer mensen vervoerd moesten:worden. In
het midden van de 19e eeuw ontstonden in de grote
steden mass-transportmiddelen. In 1888 werd in Hel-
sinki het openbare personenvervoer door met paar-
den getrokken bussen ingevoerd. De paardetram
duikt in 1891 in Helsinki op nadat in de herfst van
1890 de rails werden gelegd.Allorecrat werdon do lij-
nen Sodrnainen -Kauppatori -Lapinlahti en Todlo -
Kauppatori - Kaivopuisto aangelegd. Na tien jaar
werd de paardetram door de electrische tram vervan-
gen.

De vraag aar communicatiemiddelen van verschillen-
de soort is verbonden met de toename van de inter-
menselijke communicatie. Vroeger bedienden de
mensen zich van rooksignalen en allerlei andere sig-
nalen. Dank zij de schrijfkunst kon men overgaan tot
schriftverkeer, maar ook deze wordt allang op grond
van de toenemende gejaagdheid van ons leven door
nieuwe en snellere media vervangen. Hiertoe beho-
ren uitvindingen zoals de telefoon en apparaten die in
het telefoonnet werken, b.v. de telefax.

Frankrijk: 2 mei 1988 Mi. 2667/8; 2.20 Fr. Communi-
catie: kabels en satelliet; 3.60 Fr. transport.

Een van de markantste feiten van het einde van de
XXe eeuw is de snelle ontwikkeling van de communi-
catie zoals dit tot uitdrukking komt in het vervoer van
reizigers en de veelheid aan informatie. Een studie
van de evolutie van de middelen van transport toont
een spectaculaire ontwikkeling in het nauwe gebied
van de techniek uit diverse perioden van onze histo-
rie: van de voettocht tot de ruimtereis. Tussen die
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twee extreme middelen van verplaatsen neemt het
stadsvervoer een eerste plaats in in het leven van on-
ze medeburgers en rechtvaardigt de voortdurende
zorgen van volksvertegenwoordiging, stedebouwers,
ingenieurs en constructeurs hiervoor. Het ontwerpen
van middelen van vervoer waarin de conditie van con-
fort, snelheid en veiligheid verenigd zijn is overal ter
wereld van vitaal belang.

Frankrijk neemt in dit onderzoek een goede plaats in
De keus van de afbeelding van de V.A.L. (véhicule
automatique léger), gemaakt door de maatschappij
Matra symboliseert dit thema. De ontwerper sugge-
reert door het spel van schuine en horizontale lijnen
het idee van snelheid; in zekere zin een ,,logotype’’
van de metro ,,gezien in de electronische tijd".

De tweede helft van de XXe eeuw heeft ook de over-
gang van het industriéle tijdperk naar het ,,informatie
tijdperk’’ gezien, immers een groot deel van de fun-
damentele aktiviteiten van de mens bestaan nu uit de
verwerking, het beheer en het overbrengen van infor-
matie. Transistor, laser, glasvezel maken deze over-
dracht mogelijk. Maar het moet hier vermeld worden
dat de glasvezelkabel, de grote slagader van de
transmissie, voorziet in de mogelijkheden onze belan-
grijkste onderzoekingen te optimaliseren: gezond-
heid, telecommunicatie, verdediging, handelsstructu-
ren, onderwijssystemen. Immers, met een doorsnede
van de helft van een coax-kabel (2.5 cm i.p.v. 5 cm),
vereist de transmissie per glasvezel vijf maal minder
aan reparaties. Daarom stichtte de transatlantische
kabel TATB van glasvezel, die in 1988 in gebruik ge-
nomen zal worden, een echte ,,autoweg onder zee"’,
geschikt voor het overbrengen van of gelijktijdig
20.000 berichten of de beelden van 350 televisie-
programma’s.

Gibraltar: 16 febr. 1988 Mi. 544/7; 2 x 22 p. schepen,
vliegtuig en schotelantenne en Rots van Gibraltar; 2 x
35 p. autobus, paard en wagen, auto en telefoon en
Rots van Gibraltar.

Dit is de tweede serie Europa-zegels uit de pen van
Olympia Reyes. De kunstenaar heeft twee samen-
hangende ontwerpen gemaakt. Beide ontwerpen
hebben de Rots van Gibraitar op de achtergrond. Een
van de 22 p. waarden toont de rots zoals deze gezien
wordt door de door de Straat varende schepen, en
het S.S. Canberra kruisend in de Baai. De Spaanse
Costa del Sol ziet men rechts van de Rots, doorlo-
pend tot op de tweede zegel, waar het de achter-
grond vormt van de snelle catamaran die een gere-
gelde dienst onderhoudt over de Straat tussen Gibral-
tar en Tanger - een tocht die het in ongeveer 75 min.
volbrengt. De bovenste helft van het zegel toont een
Boeing 737 inviiegend om op de luchthaven van Gi-
braltar te landen terwijl recht onder het satelliet ont-
vangstation van Gibraltar Broadcasting Corp. is afge-
beeld.

Het tweede (32 p.) samenhangende ontwerp toont Gi-
braltar's poluldirsle vervoermiddel, de gharry. Het
kwam tot in het begin van de vijftiger jaren nog nor-
maal voor. Het moderne transport wordt vertegen-
woordigd door een bus er achter. De auto die het
transportmiddel is van de meeste mensen vormt de
voorgrond van het tweede zegel met een blik vanuit
het noorden op de Rots als achtergrond. In dit ont-
werp wordt dit uitgebeeld met een telefoon.

Griekenland: 6 mei 1988 Mi. 1685/6; 60 Dr. Tele-
schrijver, telefoon en communicatie-satelliet; 150 Dr.
gewone trein en monorail.

Groot Brittani®: 10 mei 1988 Mi. 1147/50. 18 P,
Gestroomlijnde Mallard lokomotief, die in 1938 het

wereldsnelheidsrecord brak, en installatie voor het
oppikken van postzakken langs de spoorlijn en de
tekst: ,,BY TRAIN"; 26 P. ,,Queen Mary'’ postauto en
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de tekst: ,,BY BOAT''; 31 P. ,,Coronation’’ tram uit
Glasgow, brievenbus en de tekst: ,,BY TRAM''; 34 P.
Handley-Page HP-24 op de luchthaven van Croudon,
postauto en de tekst: ,,BY PLANE".

Guernsey: 10 mei 1988 Mi. 417/20; 2 x 16 p. Bestel-
wagen, roeiboot en viliegtuig; 2 x 22 p. Postbode op
de fiets en door paarden getrokken rijtuigen.

De roeiboot op het zegelpaar van 16 p. vormt de ver-
binding tussen de twee zegels. Trots de aanduiding
dragend ,,Lihou Island” vaart het kleine vaartuig ten-
minste eenmaal per dag, afhankelijk van weer en ge-
tij, over het nauwe en dikwijls verradelijke kanaal tus-
sen het eiland en het ,,vasteland'’ van Guernsey. Een
van de belangrijkste doselen in het halen van de post
en andere essentiéle zaken voor de bewoners van het
enige huis, zaken die afgeleverd worden in een geslo-
ten bus boven de straatweg. Het eiland Lihou is wel-
bekend bij de verzamelaars als één van de Kanaal-
eilanden. In de zestiger jaren gaf het seigen zegels uit
voor het vervoer van de post van het eiland naar
Guernsey, waar de post, indien voorzien van Britse
zegels, verder werd verzonden. Deze praktijk eindig-
de met de invoering van de Post Office (Guernsey)
wet in 1969. De niet voor de Kanaal-eilanden bestem-
de post, die achtergelaten is in de Lihou bus ter
buslichting komt in Guernsey aan op het lokale post-
kantoor met het eigen charter vliegtuig; dit charter
werd opgericht in 1983. Bijna 2 jaar later werd het

contract overgenomen door Guernsey Airlines, een *

dochtermaatschappij van Britisch Air Ferries, terwijl
in augustus 1987 de holding company zelf het charter
over nam. Ten tijde van het schrijven van dit artikel
‘gebruikte men een Viscount machine voor alle zes
vluchten per week. Om milieu-redenen heeft Guern-
sey al jaren beperkingen gesteld aan het gebruik van
‘het vliegveld door straalvliegtuigen. Alleen in decem-
ber 1987 werd een geregelde dienst onderhouden
met een straalvliegtuig als gevolg van de verwerving
door Air U.K. van een BAe 146.

Het laatste object van de 16 p.-zegels is de Bedford
Rascal bestelwagen. Kleine voertuigen van dit type
zijn minder schadelijk voor de wegen van Guernsey
dan de normaal in de postdienst gebruikte wagens,
hoewel het GPO een aantal grotere voertuigen ge-
bruikt voor de aflevering van b.v. pakketten. De
~mini-wagens'’ zijn bijzonder praktisch in Guernsey’s
vele smalle lanen en zijn economisch in het gebruik.
De Rascal completeerd de verbinding tussen Guern-
sey's overzeese - in de ruimste zin van het woord -
postvervoer en communicatie-methoden (luchtvaart)
en het erg lokale overzeese vaartuig, de bescheiden
Lihou roeiboot.

Van een klein eiland gaan we nu naar het derde ei-
land van de Bailiwick, Sark, voor het zegelpaar van
22 p. Dit leengebied probeert zijn rust te verzekeren
door het verbieden van het lawaai en de ongezonde
rook van de auto's, hoewel het gebruik van tractoren
is toegestaan. Veel goederen worden dan ook op de
fiets vervoerd en de post wordt dan ook via dit middel
bij de geadresseerden bezorgd. De fietsende postbo-
de, het centrale beeld op de zegels, komt men dan
ook regelmatig tegen op Guernsey.

De ,,lucht” van Sark wordt verder geillustreerd door
een afbeelding van een paard en wagen, een gewoon
verschijnsel op zomerdagen als bezoekers een ron-
drit maken over het eiland. Zulke spannen zijn niet al-
leen een mooi gezicht, maar de ondersteunen ook de
ecologie: wat is beter voor de rijkdom van de grond
dan de bijprodukten van het paard. Zouden we daar-
om kunnen constateren dat de post voor het eiland
varvoerd wordt van de kade naar het postkantaor per
paardekracht: helaas, een traktor is praktischer op de
tussenliggende steile heuvels.

lerland: 12 mei 1988 Mi. 650/1; 28 p. verkeersieiders
ter gelegenheid van het 25-jarig bestaan van Euro
Control. Bovenaan het zegel een Airbus A 320; 39 p.
Postverbindingen van lerland met de gehele wereld
voorgesteld door een stroom brieven om een deel van
de wereldbol.

Italia 2 mei 1988 Mi 2043/4; 650 L supersnalla train
,ETR 450" in modern station; 750 L. electronische
postverwerking en een kaart van ltali.

Jersey: 26 april 1988 Mi. 435/8; 16 p. De Havilland
Dash-7 turbo prop, skyline van Londen en verkeersto-
Iren van het vliegveld van Jersey; 16 p. Weerkaart van
'de Noordpool en gebouwen waarin apparatuur voor
instrumentlandingen; 22 p. draagvieugelboot, stad-
‘huis van St. Malo en Elizabeth Castle bij St. Hellier;
i22 p. navigatiekaart van het Engels kanaal gebouwen
van de havendienst en maritiem communicatiecen-
|trum La Moye.

‘Als grootste van de Kanaal Eilanden, geografisch
dichter bij Frankrijk dan bij Engeland, heeft het Jer-
isey efficiente middelen van transport en communica-
tie - inderdaad voorziet dit in vitale verbindingen met
het U.K., dikwijls genoemd ,,het vasteland’’ - maar
niet altijd door echte Jersey-mensen die Normandi&
als het vasteland geschouwen. Welke term ook ge-
bruikt wordt, deze verbindingen, speciaal met Brittan-
nid, zijn van essentieel belang voor Jersey. De traditi-
onele transportmiddelen zijn over zee hoewel tegen-
woordig meer passagiers door de lucht vervoerd wor-
den. Met de groeiende druk op geluids-overlast en
het gevaar van water- en luchtvervuiling door gebruik-
te brandstoffen en andere vervuilers heeft Jersey als
vakantie- en woonparadijs een wakend oog voor alles
wat rustig en schoon is en legt minder beslag op haar
beperkte landelijke gebieden en kostbare gezonde
atmosfeer.

Op het terrein van het luchttransport leidde de ope-
ning in 1987 van de luchthaven London City tot de
opening van een nieuwe direkte luchtdienst tussen
Jersey en Londen. De luchthaven, bekend als Stol-
port (short take-off and landing) door haar korte start-
baan van 2500 ft. is het gebruik beperkt tot viiegtui-
gen met korte start en landingskarakteristieken, is ge-
bouwd door een privé onderneming. De volgende
luchtvaartmaatschappijen maken gebruik van de
luchthaven: Brymon, de in Plymouth gevestigde
maatschappij; Eurocity Express, speciaal opgericht
door de British Midland Airways Group voor viuchten
op Stolport; en Sabena van Belgié, die een overeen-
komst heeft met Eurocity Express. Andere geinteres-
seerde maatschappijen zijn o.a. Manx Airlines en Air
Vendese van Frankrijk. Gebruikte vliegtuigen zijn o.a.
de Dash Seven met 46-50 zitplaatsen en vier turbo-
propeller motoren gebouwd door de Havilland Aircraft
of Canada. Dit viiegtuig met de skyline van Londen en
de controle-toren van de drukke internationale luch-
thaven van Jersey staan afgebeeld op het zegel van
16 p.

Aan de zijde van het zee-transport is het werk goed
vooruit gegaan door de opening van de zeer noodza-
kelijke nisuwe Roll-on, Roll-off (Ro-Ro) terminal in St.
Helier, waar ook een nieuwe controle-toren gebouwd
zal worden aan de haven-ingang. De terminal, ge-
bouwd op ingepolderd land, maakt het mogelijk dat
grotere schepen af kunnen meren dan voorheen mo-
gelijk was door de nauwe haventoegang, waardoor
minder scheepsdruk ontstaat op de oude haven. De
eerste van de twee ankerplaatsen, de Westelijke, zal
ik oktober van dit jaar in gebruik worden genomen en
de tweeds, de Oostelijke, reeds in 1989. Deze ontwik-
keling zal worden voltooid met de bouw van een dou-
anekantoor - een geheel nieuwe maritieme toegang
voor auto-veren. Om het grote verschil in waterstand
op te kunnen vangen zijn maatregelen genomen om
het mogelijk te maken dat de schepen toch kunnen
blijven liggen bij zeer lage waterstanden.

De op de 22 p. afgebeelde draagvleugelboot onder-
houdt een geregeide dienst tussen Jersey en 5t. Malo
in Frankrijk. In 1988 is een nieuwe catamaran inge-
voerd met 406 zitplaatsen, aangedreven door twee



turbo diesel motoren van een geheel nisuw ontwerp,
recentelijk gebouwd in Zweden, en als eerste van de
productielijn van milieuvriendelijke schepen, zijnde
de grootste van dit type in West-Europa. Het zal in
staat zijn het Kanaal over te steken in ruim drie uur
met een kruissnelheid van 362 knopen, ongeveer de
helft van de tijd van de huidige Motor Vessel veren.
De catamaran gaat ook een avonddienst onderhou-
-den.van Jersey naar St. Malo.

Joegoslavié: 30 april 1988 Mi. 2273/4; 450 D. Intelsat
Va, grondstation te Ivanjica en wereldkaart; 1200 D.
vrouw aan telefoon, trein, schip en postwagen.

Liechtenstein: 7 maart 1988 Mi. 937/8; 0.50 Fr. radio-
telescoop; 0.90 Fr. magneetmonorail trein.

Luxemburg: 6 juni 1988; 12 Fr. Symbolische voorstel-
ling van automatische verwerking van briefpost zoals
dit eind 1988 bij het postkantoor ,,Luzembourg-Gare'’
ingevoerd zal worden; 20 Fr. Symbolische voorstel-
ling van moderne communicatietechnieken.

Malta: 9 april 1988 Mi. 794/5; 10 c. Transport te land,
ter zee en in de lucht; 35 c. moderne communicatie-
middelen. .

Het eerste openbare vervoer werd op Malta inge-
voerd in 1883 door de in gebruik name van een spoor-
wegsysteem dat functioneerde tot 1931. De tram
startte in 1905 in concurrentie met de spoorlijn, maar
stopte in 1929. De bussen verschenen sporadisch in
1904. Ze worden nu beheerd door een particuliere
maatschappij en zijn het hoofdvervoermiddel voor de
Maltese eilanden.

Regelmatige bootdiensten tussen Lamta en Gozo be-
gonnen in 1885 terwijl de koopvaardij zich ontwikkel-
de in eigendom van Maltese particuliere ondernemin-
gen. De diensten worden nu verzorgd door semi-
overheids maatschappijen Gozo Channel Comp. Lim
en Sea Malta Comp. Lim. gesticht resp. in 1979 en
1973.

Het vervoer van passagiers, post en vracht naar Mal-
ta door de lucht begon ongeveer 60 jaar geleden. Ait
Malta, de nationale luchtvaart maatschappij, begon
haar geregelde diensten in 1974 en is vooral voor het
tourisme zeer belangrijk. De telefoondienst op Malta
gaat terug tot 1882. In 1933 werd de dienst overgeno-
men door de regering door opzegging van het con-
tract met de Melita Telephone Company. De eerste
automatische centrale werd in 1957 op Malta
geinstalleerd en telex-dienst opende in 1962.

Man: 14 april 1988 Mi. 367/70; 2 x 13 p. in september
1987 werd een belangrijk kabel-leggings projekt te
Port Grenaugh, eiland Man, afgesloten waardoor een
verbinding tot stand kwam tussen het eiland en Sile-
croft in Cumbria. De glasvezelkabel heeft een capaci-
teit van 8000 gesprekslijnen en is begraven in een 6
meter diepe sleuf in de zesbodem, gegraven door
een onderwaterploeg. die in een operatie de kabel
legt en deze begraaft.

Data, facsimile, video conferenties en televisie kan
ook via de kabel verzonden worden met laserstralen
door de glasvezels; 2 x 22 p. Satelliet transmissie is
nu deel van het dagelijks leven in de internationale te-
lecommunicatie en British Telecom heeft van het be-
gin af een leidende rol hierin gespeeld. Grondstations
zijn net zo belangrijk als de satellieten zelf en in 1987
werd het eerste station opgesteld te Braddan door
Manx Telecom. De schotel vangt de radio-signalen
op in een bundel die een radio-baken van de satelliet
volgt. Het station is gericht op aen Intelsat V satelliet.

Monaco: 21 april 1988 Mi 1859/60 blok 39; 2.20 Fr.
Man draagt de wereld in zijn brein, satelliet; 3.60 Fr.
supersnelle trein en vliegtuig. Ook in velletje met 5
series + tekst.

Nederland: 17 mei 1988; 55 c. loodvrije benzine; 75 c.
fietsers gezien in de spiegel van een auto.

Noorwegen: 1 juli 1988 Mi. 996/7; 2.90 Kr. Stoomzeil-
schip ,,Prins Gustav'’, die 150 jaar geleden de eerste
lijndienst verzorgde langs de Noordelijke kuststreken,

op de achtergrond de Lofoten; 3.80 Kr. ,,Herdybrua'’
brug tussen Leindy en Blankholm in het Sunnmére
district (gebouwd in 1976).

Oostenrijk: 13 mei 1988 Mi. 1922; 6 S. Radiostation
Aflenz met maar liefst vier antenneschotels; ook op
briefkaart.

REPURI IR OSTERR

Portugal: 21 april 1988 Mi. 1754 blok 57; 80 E~~. 19e
eeuwse postkoets gebruikt voor het vervoer vai -ost
tussen Lissabon en Oporto van 1855 tot 1864.

De afgsbeelde koets is van het type ,,berliner’" met

imperiaal en biadt plaats aan eerste klas reizigers in ,

de koets en zes tweede kias op banken op de imperi-
aal tegen resp. 45 en 30 ,,reis” per kilometer. De
kaartjes waren gedrukt en men vulde de naam van de
passagior, de datum van vertrek en het gewicht van
de bagage in.

Elke passagier mocht bagage meenemen tot een ge-
wicht van maximaal 33 ,,arréteis'’ (15 kg). Op een ho-
ge bank zaten de koetsier en de vervoerder van de
post voorzien van de onontbeerlijke posthoorn
waarop hij blies bij het naderen van een dorp. Deze
mensen hadden passende uniformen. De postzakken
werden opgeborgen in een houten kist aan de achter-
kant van de berliner, onder de bank van de tweede
klas passagiers op op het dak van de koets als deze
kist te klein was voor alle zakken.

De koets werd bespannen met twee paren en soms
zelfs drie paren paarden. De ,,sota’ - tweede koetsier
die de te volgen route goed kende - bereed het eerste
paard aan de linkerzijde.

Volgens Godofredo Ferreira legde de postkoets de af-
stand van 300 km. tussen Lissabon en Porto af in 34
uur met 23 tussenliggende stopplaatsen. De koetsen
mochten daar niet langer dan 5§ minuten stoppen en
alleen op vier daarvan - Caldas da Rainha, Leiria,
Coimbra en Oliviera de Azeméis - was een langer
oponthoud toegestaan opdat de reizigers de maaltijd
konden gebruiken. De belangrijkste gebeurtenissen
tijdens de reis waren: het avondeten, de lunch, twee
andere maaltijden, het verwisselen van de paarden
en soms de overnachting.

Op 7 juli 1864 werd de postkoets vervangen door de
trein.

Azoren: 21 april 1988 Mi. 390 blok 9; 80 Esc. 29e
eeuwse paarden-omnibus.

In de Azoren was het vervoer van post sterk verbon-
den met dat van goederen en personen. Eind vorige
en begin deze eeuw werd post en andere goederen
vervoerd per postkar en in de polulaire (paarden)bus,
die begon met het vervoeren van passagiers tussen
de voornaamste plaatsen op het ,,groene eiland’’ en
later ook op de andere eilanden van de archipel.

Het was een vierwielig voertuig getrokken door muile-
zels. De wielen hadden 12 of 14 spaken en het voor-
wielstel was draaibaar en kleiner dan het achterstel
om het zware voertuig wendbaarder te maken. De ca-
rosserie was van hout, had een deur en een instap
aan de achterzljde en op het dak een kap met een ba-
gagerek. Het had zware zeildoeken gordijnen en twee
Zi|zitplaalsen binnenin. Het voertulg had ook houten
disselbomen waartussen de muilezels werden in-
gespannen. De bok was hoog en had geen dak en de
voerman droeg karakteristieke kaplaarzen tot over de

knie&n en een zware kweeperen zweep, alsmede een
jas en een vest en 's winters een wollen muts en 's zo-
mers een strooien hoed.

De omnibus vervoerde tien of twaalif passagiers, die
tussen de zakken en manden moesten zitten, maar
een kon er altijd een betere plaats vinden naast de
koetsier of voor de ongelukkige op het dak te midden
van de bagage. De onbetrouwbare, langzame en niet
op tijd rijdende reizen gaven aanleiding tot talrijke in-
cidenten. De passagiers moesten dikwijls het voer-
tuig tegen de heuvel opduwen. Het was voorzien van
een ijzeren remschoen om te helpen bij steile afdalin-
gen.

Deze voertuigen onderhielden dagelijkse diensten
tussen Ponta Delgada naar plaatsen aan de noord-
kust (Maia) en in het zuiden (Vila) tot aan Furnas. de
route naar Maia begon in mei 1862 en die naar Vila
vertrok tegelijkertijd vanaf Luis Soares de Sousa, een
zakenman, die in Ponta Delgada het grootste koets-
huis bezat.

Madeira: 21 april 1988 Mi. 118 blok 9; 80 Esc. Vis-
sersboot PS-13-TL, gebruikt voor het vervoer van
brieven en pakketten.

Vanaf het begin van de kolonisering in het begin van
de 156 esuw waren Madeira en Porto Santo geiso-
leerd door de zee. Dit had negatieve, sociale en eco-
nomische consequenties, vooral voor het kleine ei-
land Porto Santo. Aan de and're kant had de koloni-
satie tengevolge van de ongr djke bodem van Madei-
ra plaats langs de kustlijn. Jm die redenen was de
verbinding tussen de dorpen gedurende eeuwen uit-
sluitend over zee, hetgeen leidde tot het verschijnen
van kustvaarders voor het vervoer van mensen en
goederen. Hoewel in de 19e eeuw een aantal smalle
wegen werden aangelegd vooral naar Funchal bleven
de kustvaarders hun taak vervullen.

De post werd ook over zee vervoerd. Tussen Madeira
en Porto Santo waren echter vooral in de winter en
door de verschrikkelijke ,,travessa’’, een zone waar
de zeestromen vanuit het noorden en zuiden elkaar
ontmoetten, de verbindingen afhankelijk van de
weersgesteldheid op zee. Aan het einde van de 19e
en het begin van de 20e eeuw verschenen de zoge-
naamde ,,stoomboot’’. Dit waren kleine, weerbesten-
dige motorboten, die het produkt waren van de in-
dustrialisatie. Ze werden genoemd Falcao, Acor, S.
Filipe, Gaviao en Butio en voeren naar het noorden
van Madeira en ook naar Porto Santo en vervoerden
post, mensen en goederen. Het aantal kustvaarders
met roeiers of zeilen nam zienderogen af.

In 1916 werd ondanks de competitie met de ,,Stoom-
boten’’ de boot Maria Cristina, op de traditionele ma-
nier gebouwd en aangedreven door roeiers en zeilen,
te water gelaten. De 19-meter lange Maria Cristina
begin toen haar lange maritieme avontuur ter verbin-
ding van Madeira en Porto Santo, vervoerde goede-
ren en some tegelijkertijd 15 passagiers. Echter, an-
dere schepen zoals de Arriage en de Cruz Santa wer-
den de partners van de Maria Cristina bij de hardnek-
kige taak van het verbinden van de twee eilanden.
In 1951 werd de Maria Cristina uitgerust met een mo-
tor en daardoor ook bij slecht weer varen en de reis-
duur verkorten. Na 1953 werd naast de goederen,
waarbij ook vee kon zijn, het aantal passagiers ver-
hoogd tot 45 met slechte accomodatie. In 1967 werd
de romp vergroot tot 35 meter, waardoor de capaci-
teit werd vergroot.

De Maria Cristina bleef varen tussen de twee eilan-
den tot het in februari 1963 strandde nabij Porto San-
lu, waar hel noy ligl tv wachlen up helesllde wal met
de Arriaga is gebeurd die daar in 1984 aan de grond
liep en in 1987 is gesloupl.

San Marino: 17 maart 1988 Mi. 1380/I; 600 L. wereld-
bol en monorail; 700 L. wereldbol en glasvezels.
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Spanje: 5 mei 1988 Mi. 2828/9; 20 Ptas. Eerste Cu-
baanse lokomotief met tender (1837); 50 Ptas. Eerste
optische telegraaf te Manilla.

De eerste Spaanse trein liep niet zoals algemeen
aangenomen werd op 28 oktober 1848 tussen Barce-
lona en Matarom maar elf jaar eerder, in 1837, tussen
Havana en Bejucar op Cuba. Daarom is de tweede
Amerikaanse spoorlijn, na de U.S.A., een Spaanse.
Van Cuba gaan we naar de Philippijnen. De telegraaf
heeft vele verschillende vormen, waarvan waarschijn-
lijk de meest bekende, voor de kabel, is het licht (opti-
sche) signaal, met de historische teken van wachtto-
rens. De Philippijnse licht-telegraaf werd in de jaren
zestig van de vorige eeuw vervangen door de electri-
sche telegraaf op last van het Ministerie van Overzee
van 7 mei 1867.

Turkije: 2 mei 1988 Mi. 2808/9; 200 L. Vliegtuig, bus,
lokomotief en schip; 600 L. Telefoon en computer-
scherm met toetsenbord.

Turks Cyprus: 31 mei 1988; 200 TL speepboot ,,Piya-
la Pasha’’; 500 TL Bayrak radio en televisie station.

De sleepboot (Piyala Pasha) werd gebouwd in het dok
van Gazi Magusta (Famagusta) toebehorend aan
Cyprisch-Turkse scheepvaart maatschappij.

De 1200 PK sterke sleepboot is in staat het grootste
schip dat de haven van Gazi Magusta binnen kan lo-
pen te assisteren. Ze kan ook aan alle in onze wate-
ren varende en hulp behoevende schepen onder alle
weersomstandigheden helpen en is met brandblus-
sers uitgerust.

Het schip is 24.- m. lang, 8.- m. breed, diepgang 3.32
m. en een snelheid van 10 nautische mijlen.

Bayrak Radio en Televisie Zendstation (BRTK) van
Noord Cyprus is op weg de modernste en invioe-
drijkste zender van het Midden-Oosten te worden.
BRTK viert op 25 december 1988 het 25-jarig bestaan
en is nu uitgerust met een sterke UHF-zender voor te-
levisie en twee FM radio-zenders. Een 100 m. hoge
antenne-toren op de Selvilitepe (een bergtop in het
westen van het Girne-gebergte 1024 m. hoog) werd
op 14 november 1987 in gebruik genomen. Radio
Bayrakis te ontvangen in het Midden-Oosten, Turkije,
het Arabische Schiereiland, Noord-Afrika en West-
Europa. Naast de middengolfzender is BRTK ook op
HF en FM in stereo te horen.

lUsland: 2 mei 1988 Mi. 682/3; 16 Kr.

transmissie; 21 Kr. Telefax.

Data-

Zwitserland: 24 mei 1988 Mi. 1370/1; 50 c. Kaart van
Europa met rechte pijlen (transport) en gebogen pij-
len (wegen); 90 c. Kaart van Europa met symbolisch
weergegeven Computerschakelingsschema's.

Zweden: 25 aug. 1988; 2.20 Kr. en 3.10 Kr. nadere
gegevens ontbreken.

De onderwerpen voor de Europa-zegels voor de vol-
gende jaren zijn:

1989 Kinderspelen

1990 Inrichtingen van de Post

1991 Europese Ruimtevaart

1992 Onldekking van Amerika in 1492

De 13e assemblée te Kupenhagen leverde up 14
sept. 1987 een speciaal stempel op met de tekst Ko-
benhavn k/(CEPT-embleem)/14 sept. 1987/Xllleme
Assemblee Plenaire.
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FILM

Barry Fitzgerald = William Joseph Shields. (1888-
1961). Na zijn opleiding aan de Merchants Taylor's
school sloot hij zich in 1911 aan bij de Civil Service. In
1916 begon hij in zijn vrije tijd mee te werken aan het
Abeey theater. Vanwege zijn post bij de Civil Service
koos hij voor zijn toneelwerk het pseudoniem Barry
Fitzgerald. In 1929 nam hij zijn ontslag bij de Civil
Service en maakte hij van het toneelspelen zijn be-
roep. Hij werd een gevierd artiest door zijn creatie van
Kapitein Boyle met als tegenspeler F. J. McCormick
als ,,Joxer’’ Daly in ,,Juno en de Paycock''.

EIRE 50

Op zijn tournee door Amerika in 1934 kozen de to-
neelcritici van New York hem tot de beste karak-
terspeler, vanwege zijn vertolking van Fluther Good
in ,, The plough and the Stars''. Hij ging naar Holly-
wood in 1937 en trad op in een hele reeks films, waar-
voor hij internationale bijval kreeg. Hij speelde o.a. in:
Ebb Tide (1937), Bringing up Baby (1938), The long
voyage Home (1940), How Green was my Valley
(1942), Ten little Niggers (1945), The quiet Man
(1952), Rooney (1957) en Broth of a Boy (1959). Zijn
populairste rol was die van Fr. Fitzgibbon in ,,Going
my Way'' waarvoor hij een Oscar kreeg. In 1959 keer-
de hij naar lerland terug en overleed in 1961 te Du-
blin. Zijn beeltenis verscheen op een 50 pencezegel
op 7 april 1988 in lerland (afb. 1).
(Gegevens verstrekt door de lerse PTT.)

A. van Bezooijen.

FOLKLORE

DE LEGENDE VAN SIKULUME. Ciskei, 6.11.1987,
Mich. 123-27.

Uit de folkloreschat van de Xhosas, opgetekend door
de hisloricus Q. M. Theal en voor het eerst gepubli-
ceerd in 1882, Ontwerper van de zegels is Johan van
Niekerk.

Sikulume was de zoon van een opperhoofd en hij kon
niet spreken. Zijn vader had men met zijn zes andere
zoons uitgestuurd om zeven prachtige vreemde vo-

gels te vangen. Ze moesten verschrikkelijke gevaren
overwinnen — zoals menseneters — maar het was
hen gelukt die vogels te vangen. Intussen echter had
een afschuwelijk onderwatermonster hun vader en al-
le andere inwoners van het dorpje gegrepen en in-
geslikt, waarna hij weer onder water was verdwenen.
Sikulume slaagde erin dit monster te doden en alle
mensen te redden. Hij kreeg ook zijn spraak terug en
zei toen, dat hij de dochter ven het opperhoofd Man-
gangezulu wilde trouwen. Ondanks grote gevaren
lukte het hem haar dorpje binnen te dringen, waarna
zij er met hem vandoor is gegaan. Haar vader, die
niets van Sikulume moest hebben, achtervolgde hen,
maar dank zij een list van zijn dochter konden ze ont-
komen. Ze trouwden spoedig en Sikulume is een be-
langrijk opperhoofd geworden.

De prachtige zegels vertellen de geschiedenis aldus:
14c: Er leefde eens in een klein dorpje een heel arme
oude man die nooit kinderen had gehad, alleen enke-
le koeien. Op zekere dag zat hij bij zijn dieren en
daarbij viel zijn blik op een aantal vogels die opge-
wekt aan het zingen waren. Hij bleef eerst een beetje
zitten luisteren, maar stond toen op om ze beter te
kunnen zien. Het waren erg mooie vogels, met lange
staarten en een kuifje op de kop en hun gekwetter
klonk ook anders dan hij gewend was. Het waren er
zeven. Op de zegel zien we hem vanuit de verte naar
de vagels kijken.

20c: Op deze zegel zien we Sikulume op de viucht
voor de menseneters.

25c: De broers gaan naar de rivier toe waarin het
monster is verdwenen. Sikulume maakt zijn broers
duidelijk dat hij met zijn assegaai in het water zal
springen. Als het water begint te golven weten ze dat
hij in de buik van het monster zit en als het rood ge-
kleurd wordt is dit het teken dat hij het monster ge-
dood zal hebben. Op de zegel zien we hem naar de
geopende muil van het monster toe zwemmen.

30c: Het jonge meisje is bijzonder lief voor Sikulume
en graag waren ze zonder problemen getrouwd. Maar
helaas moeten ze voor haar vader viuchten. Op het
laatste ogenblik weet ze raad: ze gooit een paar eie-
ren op de grond en hierdoor ontstaat een dichte ne-
velwalk. Haar vader heeft toen lang in deze mistwolk
rondgedwaald, zodat het liefdespaar kon ontkomen.
Dit ogenblik wordt op dezelfde zegel vastgehouden.
(afb. 1).

(Info van de Ciskei-postadministratie; vertaald door
H.v.G.)

HENRI POURRAT (1887-1959) roman-
schrijver en folklorist.

Met een zegel voor zijn roman ,,Gaspard des Montag-
nes” (9 mei 1987, Mich.nr. 2608) heeft Frankrijk de
nagedachtenis gederd van een schrijver, die als wei-
nigen de volksoverleveringen van zijn land in het mid-
delpunt van zijn oeuvre heeft geplaatst (afb. 2)

WFF LR
FRANGAISE .90

Voor Henrl Pourrat scheen wen carrigre weyyelegd
bij de ,,Eaux et Forets’ (een kruising tussen onze
Rljkswaterstaat en Staatsbosbeheer), wanl al in 1905
werd hij opgenomen als lid van het Franse nationale
instituut voor Agronomie, maar door ziekte kwam het
daar niet van. Zodra echter zijn gezondheidstoestand
het toeliet, zwierf hij door zijn geboortestreek Auverg-
ne en liet zich door de bewoners vertellen over oerou-
de gebruiken en volksverhalen. Na twee gedichten-
buldels publiceert hij tussen 1922 en 1931 de vier de-
len van ,,Gaspard des Montagnes", die zelfs de grote
romanprijs van de Académie Frangalse verwisrverl. In
deze verhalen ziet men de tijd van de landgoederen
aan het einde van het eerste Keizerrijk (dus begin 19e
eeuw) tot leven kwam.



Ook andere romans van zijn hand (,,Le Mauvais
Gargon’, 1926 en ,,Le Chasseur de la Nuit”’, 1951)
trekken een grote lezerskring. Maar ook schrijft hij
verhandslingen, biografiedn, toeristische verhalen en
religieuze studies.

Hoofdthema's zijn steeds legendes, hekserij, het plat-
telandsleven en de boerenbevolking. Trouw aan zijn
geboortestreek, de Puy de Ddme, kwam hij tot de ont-
dekking dat men daar ten tijde van zijn geboortedag
nog als 't ware in de Gallo-Romeinse tijd leefde. Be-
gaan met de wereld om hem heen constateerde hij de
kloof tussen stad en platteland, tussen industrie en
ambacht.

Gedurende 50 jaren naarstig speurwerk heeft hij een
overvioed aan volksoverleveringen verzameld en dit
materiaal vormt de basis van de 1000 verhalen die sa-
men de 13 delen van de ,, Trésor des Contes’ vor-
men, later in 7 delen met illustraties uitgegeven. Zijn
werk hoort zowel tot het gebied van de literatuur als
tot de folklore.

(vrij naar informatie Franse PTT, vert. door ons lid
Drs. J.A.M. van dar Heiden)

FEESTDAGEN EN GEBRUIKEN IN
NOORD- EN ZUID EUROPA

In Finland verscheen op 14 maart j.I. een Rode-Kruis-
serie, gewijd aan ,,Feestdagen’’. Pasen (1.80 + 0.45)
is het oudste kerkelijke feest. Op Palmzondag gingen
vroeger de kinderen van huis tot huis en wensten de
bewoners ,,gezondheid en opgewsktheid voor 't ko-
mende jaar’’. Daarbij gaven ze een lichte tik met jon-
ge wilgetakjes die met lapjes stof versierd waren. Op
Paaszondag maakte men een lange wandeling naar
hoger gelegen plaatsen om daar naar het dansen van
de zon, dat alleen op Paasmorgen bij zonsopgang
waargenomen kon worden, te gaan kijken. Op de ze-
gel staat een gele zon met daarvoér witte narcissen.

Aan het Johannisfeest, de Midzomer, is de hoogste
waarde gewijd, genoemd naar Johannes de Doper.
Omdat de Finse natuur dan op z'n mooist is, versiert
men ook de huizen met bloemen en planten uit de na-
tuur. Op het platteland zet men dan jonge berken en
lijsterbes aan weerszijden van de voordeur. Men ont-
moet vrienden en familieleden, er worden overal Jo-
hannisvuren ontstoken, overal wordt buiten gedanst
en gezamenlijk gaat men naar de sauna. Op de ze-
gel: een koperkleurige zon met daarvddér een witte
roos. De laagste waarde (1.40 + 0.40) is aan Kerstmis
gewijd en toont een volle maan achter een dennetak
(afb. 1).

In Scandinavi@ werd vroeger in deze tijd van het jaar,
als men klaar was met het dorsen, het oogstfeest ge-
vierd; gelijktijdig vierde men dan het einde van het
Maanjaar. Na de komst van het Christendom werd
met dit feest Christus' geboorte herdacht. Kerstmis
was in Finland altijd hoofdzakelijk een familiefeest.
Op de avond ervoor ging men voor de schemering in-

viel naar de sauna; daarna werd er goed en langdurig

gegeten. Het in de oven gebraden varkensvlees
stamt uit heidense tijden, de rijstebrij en de stokvis,
die ook bij het Kerstmaal behoren, zijn vastenspijzen
uit de latere, katholieke tijd. De kerstboom, thans
vanzelfsprekend, is evenals bij ons, nog niet zeer
lang in gebruik. Het is dan ook een Kersttraditie dat er
brandende kaarsen op de graven van overleden fami-
lieleden neergezet worden. Hoogtepunt van de ,,Hei-
ligenavond'’ is echter het bezoek van de Kerstman en
zijn dwergen, die sinds 1927 hun vaste woonplaats
hebben op de berg van Korvatunturi in Lapland.

(naar een info van de Finse PTT) H.v.G.

In de serie ,,Grote Spaanse Volksfeesten" versche-
nen op 30 maart 1988 twee zegels voor de viering van
de Heilige Week in Valladolid (20P) en Mélaga (S0P).

Te Valladolid staat het nationale beeldenmuseum.
Hier kunnen de mooiste processievoertuigen voor de
H. Week bewonderd worden, die gemaakt zijn door
de beeldhouwer Gregorio Fernandéz. Hij wist met zijn
prachtige kleurige Passie-taferelen op de wagens de
grote volksmenigte altijd weer opnieuw te ontroeren.
Het mooiste beeldhouwwerk is de tegen een pilaar
geleunde Christusfiguur, afgebeeld op de zegel van
20P. Dit beeld maakt elk jaar de Heilige Week proces-
sie mee, een gebeurtenis die men een groot volks-
feest mag noemen. Ook in Méalaga wordt de Heilige

Week met grote luister gevoerd; alom worden
.saeta’'s" (religieuze liederen gezongen, die eindi-
gen met een gemeenschappelijk amen, dat hier als
,,0lé!"" wordt gezongen. Tussen de intocht van Jezus
in Jeruzalem en de processie van de Opstanding ver-
lopen 8 dagen, waarin het overal geurt naar was, ro-
zen en oranjebloesem. De hele stad zindert van de
feestvreugde en in de binnenstad is de lucht vol van
tromgeroffel en trompetklanken van de muzikanten
die de processiewagens met bijbelse taferelen erop,
begeleiden. Op een ervan staat de kruisdragende
Christusfiguur, hier ,,El Rico'' genoemd, die we op
deze zegel tijdens een processie zien afgebeeld (afb.
2). Kruisdragende figuren als onderdeel van een
procrssie vinden we ook op eerder verschenen uitgif-
ten, zoals op zegels voor de H. Week te Sevilla (Span-
je '87), voor de Goede Vrijdagprocessie op Malta
(1976) en de boetprocessie van Veurne (Belgié 1958
en 1987).

Joegoslavié tenslotte gaf op 12 december 1987 een
fraaie 4-delige serie uit waarop schilderijen met tradi-
tionele volksspelen uit dit land staan afgebeeld. Ach-

tereenvolgens ,,vechtende stieren’’ (,,Borba bikova'")
uit Grmec, ,,Ljubitevo-ruiterspelen’ it Po2arevac,
waarbij een ruiter te paard tijdens de galop met zijn
sabel een kalebas (of een dergelijke vrucht) van een
paaltie moet zien af te slaan, de ,,Moreéka-
ridderdans” van Kortula en het ,,ringsteken’” uit Sinj.
Op Walcheren is het , ringsteken’’ of , ringrijden” te
paard nog steeds een folkloristisch gebruik op grote
feestdagen, doch een zegel werd hieraan tot dusver
nog niet gewijd. Van de ,,moreska’ vinden we trou-
wens eveneens voorbeelden in West-Europa. Oor-
spronkelijk was het een zwaarddans en moet van
zoer oude oorsprong zijn. In Engeland is deze dans
als ,,morris-dance’’ bekend en wordt tijdens de jaar-
lijkse Eisteddfod (een grootdt folklorefestival in Wa-
les) uitgevoerd. Britse ,,morrisdansers’’ vinden we op
Gr. Brittannié 1976, Mich. nr. 716 en 1981, Mich.nr.
868. Lang geleden was deze moresca een vrij exen-
trieke, in elk geval zeer levendige dans, die aan de

vorstenhoven of als intermezzo tijdens een bal opge-
voerd werd. De danser was meestal zeer bont uitge-
dost, met belletjes ‘om z'n enkels en met een zwart
gemaakt gezicht. Volgens sommige onderzoekers is
deze dans een overblijfsel van een spel, dat de strijd
van de Kruisridders met de Saracenen uitbeeldt. De
oude traditie om van zwartgemaakte gezichten, bon-
te kleding en enkelbelletjes (tezamen de partij van de
..heidenen’’ voorstellende) en van zwaarden (het wa-
pen van de Kruisridders) gebruik te maken zou won-
derwel in deze afstammingstheorie passen! (afb. 3)
H.v.G.

HERALDIEK

Portugal

Van de in februari 1986 gestarte serie ,,Burchten en
Kastelen” zijn de zegels ook in boekjes uitgegeven (4
exemplaren van de zegel met daartussen het wapen
van de plaats waar het kasteel zich bevindt). Van de
eerste vier is de wapenbeschrijving gegeven in ,, The-
matisch Allerlei” no. 11. De volgende tot nu toe ver-
schenen wapens volgen hieronder.

van zilver met de stadsnaam (fig. 1). Elk van de vol-
gende wapens hebben een sortgelijke muurkroon en
lint met de stadsnaam).

Kasteel Montemor-o-Velho bij Coimbra. Het wapen is
van rood, beladen met een gouden kelk, die rechts
wordt vastgehouden door een gevleugelde slang en
links door een klimmende leeuw, beiden van goud,
getongd en genageld van purper. in het schildhoofd
een vrouwebuste, gekroond van goud en gekleed in

18 september 1986: kasteel Belmonte bij Castelo
Branco.

Het wapen van deze stad is van rood, waarin een
burcht met drie gekanteeide torens van zilver, ge-
voegd, geopend en verlicht van zwart. Het schild om-
hangen met het lint van de Christus Orde, en gedekt
met een zilveren muurkroon. Onder het schild een lint

purperen gewaad en een mantel van zilver tussen
twee zilveren schildjes elk beladen met 5 blauwe
schildjes, geplaatst 1-3-1. Elk schildje weer beladen
met 5 zilveren penningen, geplaatst 2-1-2. Deze
schildjes, die ook in het landswapen voorkomen,
noemt men de ,,Quinas’’. Het schild is omhangen
met de versierselen van de Orde Torre e Espada.
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16 januari 1987: Kasteel Silves bij Faro. In blauw een
schildvost van 6 golfbalken groen en zilver, waarbo-
ven een gekanteelds, gesloten burcht met twee to-
rens van zilver, verlicht en gevoegd van zwart. Elk der
torens beladen met de ,,Quinas’’. Tussen de torens
een afbeelding van de Maagd Maria, gekleed in wit
gewaad met blauwe mantel en omgeven met een
gouden aureool. Rechts in het schildhoofd een acht-
puntige ster van goud.

Kasteel Evora-Monte bij Evora. Dit wapen is van
goud, beladen met een geharnaste ridder, houdend
in de rechterhand een met bloed bevlekt zwaard van
zilver en gezeten op een stappend paard van zwart,
getcomd van zilver. In de schildvoet twee bloedende
afgehouwen hoofden van natuurlijke kleur, rechts die

van een man, links van een vrouw, beiden met Arabi-

sche hoofdtooi.

10 april 1987. Kasteel Trancoso bij Guarda. Het wa-
pen van deze stad is van goud, beladen met een ge-
kanteelde burcht met drie torens van rood, gevoegd
van zwart, verlicht en geopend van zilver en met neer-
gelaten valhek. De muur van de burcht wordt gestut
met 4 steunberen. De middelste, hogere toren bela-
den met een schildje van blauw, waarin 5 zilveren
penningen, geplaatst 2-1-2.

Kasteel Leira bij Leira. De stad Leira voert als wapen:
in goud een rode gekanteelde burcht, gevoegd van
zwart en geopend en verlicht van zilver. Ter weerszij-
den een groene pijnbocom, met stam en vruchten van
zwart en elk getopt met een toegewende raaf even-
eens van zwart. Het geheel geplaatst op een schild-
voet van vier golfbalken, resp. van groen, zilver,
blauw en zilver. In het schildhoofd twee achtpuntige
sterren van rood.

15 september 1987. Kastesl S. Jorge bij Lissabon.
Het wapen van Lissabon is van goud, waarin op een
zee van zeven golfbalken, groen en zilver, een midde-
leeuws schip van zwart met gereefde zeilen en vaan-
tje van zilver. Op de voor- en achtersteven een zwarte
toegewende raaf. Met schild omhangen met de orde
Torre e Espada.

Kasteel Marvio bij Portalegre. Deze stad heeft als
wapen: in zilver een gekanteslde burcht met twee to-
rens van zwart gesloten en verlicht van goud. Tussen
de torens de portugese ,,Quinas’".

19 januari 1988. De Fernandine Muren van Porto
(Oporto). Porto heeft een wapen van blauw, beladen
met een gouden gekanteelde burcht met twee torens,
geopend en verlicht van rood en gevoegd van zwart.
Tussen de torens een afbeelding van Maria met het
Kind Jezus op de arm, en gekleed in rood gewaad
met blauwe mantel en omgeven met een aureool van
goud. In het schildhoofd twee schildjes van de ,,Qui-
nas”. Het schild omhangen met de Orde Torre e
Espada.

Kasteel Almourol bij Santarem. Het wapen van San-
tarem is van blauw waarin een zilveren, gekanteelde
burcht met drie torens, gevoegd van zwart, geopend
en verlicht van rood. De middentoren beladen met de
,,Quinas’’, waarvan de beide buitenste schildjes met
basis naar binnen zijn gekeerd. Ock dit schild is om-
hangen met de Orde Torre e Espada.

lets over ,,Sprekende Wapens™

Wapens kunnen in verschillende groepen worden
verdeeld, zoals ,,Vorstelijke wapens'', , Familiewa-
pens’’, ,,Kerkelijke wapens', ,,Gebiedswapens'' enz.
Binnen deze groepen kunnen ook nog wapens voor-
komen die men pretentiewapens, streekwapens, re-
buswapens, sprekende wapens, enz. noemt. Laten
we deze laatstgenoemde soort eens nader bekijken.
..Sprekende wapens'’ zijn die waarvan de hierop
voorkomende figuren of versieringen in nauw ver-
band staan met de naam van de drager. Er bestaan
vele duizenden van deze wapens. Om een wapen als
sprekend”’ te kunnen herkennen is vaak kennis van
de taal of dialekt van het betreffende land noodzake-
lijk. Soms zinspelen de wapenfiguren samen met het
helmteken, de schildhouders, enz. op de naam, vaak
echter ook alleen één der wapenfiguren of alleen het
helmteken, ot de schildhouders.

Ook op postzegels komen dit soort wapens voor. La-
ten we hier een greep uit doen.
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Belgié. (Yvert 759) Het wapen van St. Niklaas. De af-
beelding op dit wapen is de H. Nikolaas en duidt dus
duidelijk op de stadsnaam (fig. 2).

%

: 2

San Marino (Yvert 260) Het wapen van Montegiardi-
no. Men ziet hierop een (drie)berg (In het italiaans
.Monte") en drie bloemen (Iral. ,,Giardino = tuin) (fig.
3). (Yvert 853) Wapen van Penna Rossa, De wapenfi-

guur is een rode veer. In het italiaans ,,penna rosa’
dus heel duidelijk de plaatsnaam. (Yvert 713) Wapen
van Montecerretto. Deze naam kan vertaald worden
met ,,Eikenberg''. Ook hier zien we weer een berg(=
Monte) en een drietal eiken (,,Cerro’’ betekent ,,stee-
neik") (Fig.5).

Frankrijk (Yvert 533) Wapen van Lyon. De leeuw (fr.
Lion) geeft de stadsnaam weer (fig. 6).

Gibraltar (Yvert 457) Scheepswapen van H.M.S.
ROOKE. De wapenfiguur stelt een schaaktoren voor,
in hat Engels: raak) (fig. 7).

A

Gibraltar 60»

Salomon Eilanden (Yvert 401) Scheepswapen van
H.M.S. BEAGLE. De wapenfiguur hierop is een brak-
hond (Engels: beagle) (fig.8).

Jurswey (Yverl 238) Wapwn van de famille La Cloche.
Het wapen vertoont drie klokken (frans: Cloche)
(fig.9).

9

Ook Nederland kent veel sprekende wapens. Op ma-
chinestempels kan men ze wel vinden. Zo b.v. Mid-
delharnis in Zuid-Holland. Hier zien we het mid-
denstuk van een harnas (fig.10). Montfort (Limburg)
heeft in het wapen een fort op een berg (fr. Mons)
(fig.11). Poortugeal in Zuid-Holland. Hier vertoont het
wapen overeenkomst met dat van de staat Portugal
(fig. 12).
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Belgid (Stempel van Vossem). De vos in dit wapen
duidt op de plaatsnaam.

U.S.A.-Stempel met o.a. het wapen van Berlijn. De
beer in het Berlijnse wapen toont overeenkomst met
de stadsnaam (B&hrlein = Beertje) (fig. 13).

En zo zijn er nog veel meer te vinden.

VRAAG, AANBOD, RUIL

— Wie kan mij helpen aan checklijsten
van Fietsen, Motorfietsen en Auto’s op
postzegels? Evt. kosten vergoed ik graag.
K. A. J. Hurks, Amerbos 28, 1025 ZM
Amsterdam.

— Shuhkarton voll Briefmarken, viele
Tausend, unsortiert, verschiedene Lan-
der, teilweise abgelost, wie gespendet,
fur DM 25,— plus Nachnahme abzuge-
ben von: ,,Reisen mit Behinderten e.v.,
Am Stadtarchiv 12, D-4040 Neuss, DBR.

— Antarctica en kosmos zijn de thema’s
van lve Lakota, M. Kuderikove 1573,
256 01 Benesov u Prahy in Tsjechoslo-
wakije. Hij zoekt een ruiladres in ons land.

— Loca Imperiali verzamelt voetbal en
tennis. Hij zoekt geen postzegels, maar
stempels, postwaardestukken, roodstem-
pels e.d. Zelf biedt hij van alles binnen de
sport en van ltalié, Vaticaanstad en San
Marino. Zijn adres is: Via Oppido Mamer-
tina 4, 1t-00178 Roma, ltalié.



