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helaas tot dusverre niet beschikbaar.
op:sierveld van het onder 5

genoemde blok 30Db van St.
Thomas & Prinseneil.

10."De ontdekking van Amerika" (nadere
gegevens nog niet beschikbaar)
op:1987 Guyana 120c en in serieblok

3w + 3 vignetten.
11."De kosmische athleet" - 1968 -

Ol/doek (afm ?) - Palacio de la
Zanzuela te Madrid.
op:1989 Guyana blok $3.50, zowel in

gouddruk als in zilverdruk ver-
schenen.

12."Marianne met Jacobijnenmuts",
zegelontwerp voor 1979 Frankrijk 3F
(Yv 2067). (afb. 4).

l3.Compositie, de verbondenheid der
volkeren symboliserend, Ontwerp
voor zegel t.g.v. 40-jarig bestaan
WFUNA, uitgegeven door Ver. Naties
New York 1986 33c (Yv a8a) (afb. 5).

(Eventuele aanvullingen en/of verbe-
teringen zijn zeer welkom !)

J. H. Heindijk

[Iominica

12 dec. 1988. 3.00 portret Zweedse
diplomaat Raoul Wallenberg, velletje van
$ 5.00 met in het midden het embleem
van de Rechten van de Mens en het
cijfer XL. Er omheen de portretten van
vier prominente strijders voor de rechten
van de mens: Dr. Martin Luther King
voor het Capitool, Mahatma Gandhi
tegen de Taj Mahal in lndia, Albert Ein-
stein voor de klokketoren op het markt-
plein in München en Eleanor Roosevelt
voor het Witte Huis in Washington.

De lnter-Governmental Philatelic Corp.
te New-York verstrekte de volgende
informatie:
Van de vijf afgebeelde personen speelde
er één - Mw. Roosevelt - een belangrijke
rol bíj de opstelling van de Universele
Verklaring van de Rechten van de Mens.
Mw. Roosevelt, de nicht van een presi-
dent van de U.S.A. (Theodore Roo-
sevelt) en de vrouw van een andere
(Franklin Delano Roosevelt) maakte deel
uit van de U.S.A. delegatie bij de
Verenigde Naties onder president Tru-
man (1945-53) en Kennedy (1961-62).
Mw. Roosevelt werd in 1946 voorzitter

van de V.N.-commissie voor de Rechten
van de Mens, een onderdeel van de
Economische en Sociale Raad. Het was
op deze plaats dat zij een belangrijke lei-
dende rol heeft gespeeld bij het ontwer-
pen en aannemen van de Universele
Verklaring.
Twee van de op het velletje afgebeelde
personen werden wereldwijd bekend
door verdediging van de ongewapende
bu rgerlijke ongehoorzaam heid.
Mohandas Karamchand Gandhi (1869-
1948), ook bekend als Mahatma ('Grote
Ziel'). Gandhi was een leider in de strijd
om de onafhankelijkheid in lndië tegen
de Britten in de eerste helft van de 20e
eeuw. Als internationaal bekende pacifist
was hij van streek door de dodelijke
burgerlijke gewelddadigheden die tussen
de Hindoes en Moslims uitbraken na het
verkrijgen van de politieke onafhankeli-
jkheid. Na een succesvolle vasten-actie
in New Delhi die de godsdienststrijd in

de lndiasche hoofdstad beëindigde,
werd Gandhi door een Hindoe-sluip-
schutter neergeschoten die zich beledigd
voelde door Mahatma's belangstelling
voor de Moslim minderheid in lndia.
De tweede strijder voor de onge-
wapende burgerlijke ongehoorzaamheid
was Dr. Martin Luther King Jr. (1929-68),
een zwarte Baptisten predikant, geboren
in Atlanta, Georgia die voor het eerst
bekendheid kreeg doordat hij de leiding
op zich nam van een boycot van negers
tegen de slechte behandeling in de
bussen van de stad. Nadat hij gewonnen
had werd Dr. King één van de hoofdlei-
ders van de 'Black Civil Rights'-bewe-
ging. Het hoogtepunt van zijn loopbaan
was de organisatie van de mars naar
Washington in 1963, een indruk-
wekkende demonstratie van ongeveer
200.000 mensen (zwart en blank) naar
het Capitool waar hij een bewogen rede
hield van zijn hoop op een onbevoor-
oordeelde toekomst ('l have a dream').
Als erkenning voor zijn strijd van onge-
wapend verzet tegen raciale ongelijkheid
werd Dr. King in het volgende jaar (1964)
de Nobel-prijs voor de Vrede toegekend.
Hij werd vier jaar later neergeschoten tij-
dens een bijeenkomst van stakende
gezondheidswerkers (meest zwarten) in
Memphis, Tennessee.

De vierde persoon op het velletje is

Albert Einstein (1879-1955), één van de

grootste natuurkundigen aller tijden,
kreeg in 1921 de Nobel-prijs voor natuur-

' 
kunde, een beroemd pacifist en human-
ist. Geboren uit Joodse ouders in Ulm,
Duitsland; zijn bezittingen werden door
de Nazies verbeurd verklaard. ln het
begin van de dertiger jaren nam de
macht van de Nazies toe en zij dwongen
de grote natuurkundigen te vluchten
naar de U.S.A. waar Einstein in 1940 het
staatsburgerschap verkreeg. ln de loop
van zijn professionele loopbaan gaf hij

zijn naam aan vele campagnes ter
verdediging van de vrede en de rechten
van de mens.

Op het $ 3.00 zegel is afgebeeld de
Zweedse diplomaat Raoul Wallenberg,
die zijn leven riskeerde door het ver-
strekken van valse visa en passen waar-
door 100.000 joden in Boedapest wer-
den gered van deportatie door de Nazi-
Duitse bezettingstroepen naar Auschwitz
en andere concentratiekampen waar zes
miljoen joden werden gedood in een
holocaust gedurende de jaren 1949-45
hetgeen de beschaafde wereld met
afschuw vervulde en dat de noodzaak
aantoonde van de formulering van een
Universele Verklaring van de Rechten
van de Mens.
Na de nederlaag van de Duitsers in Hon-
garije tegen de Sovjet-Russische legers
werd Wallenberg meegenomen voor
ondervraging en is daarna niet meer
gezien. Speculaties deden de ronde dat
hij was overgebracht naar de Sovjet-
Unie en daar gevangen gezet vanwege
zijn gezinsomstandigheden. Hij was in
1921 geboren in een voorname kapitalis-
tische Zweedse familie. Talrijke geruch-
ten over zijn aanwezigheid in verschil-
lende Russische gevangenissen deden
meerdere jaren de ronde en een interna-
tionale campagne voor zijn vrijlating
werd georganiseerd. De Sovjet Unie
beweerde dat hij niet meer in leven is.

4

5

lle eerste stotlmschepen

Door velen wordt Fulton gezien als
degene die het eerste stoomschip
bouwde en exploiteerde. Zijn schip, de
"Clermont" opende op 4 september 1807
een dienst New York-Albany; het was
een raderboot door hem en Robert R.
Livingstone in New York gebouwd, lang
45,7 m,4 m breed en met schoepen met
een doorsnede van 4,27 m. Er stond een
stoommachine in van 20 pk met een
staande cylinder. Allemaal bekende
koek.
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Toegegeven moet worden dat dit schip
de eerste economisch succesvolle
toepassing was van de stoommachine in
de scheepvaart. Maar voor een groot
deel was dat te danken aan de slimme
handelsgeest van Robert Fulton, die van
meetaf een reeks privileges veroverde,
waardoor hij met uitsluiting van anderen
in bepaalde gebieden diensten met
stoomschepen kon onderhouden. Voor
een ander deel kwam het door de
omstandigheid dat op die tijd en op die
plaats de geesten er rijp voor waren.
Eerdere pogingen elders waren mislukt,
voor een deel door de weerstand van het
publiek.

Een sprekend voorbeeld daarvan is de
"Charlotte Dundas", die bij mijn weten
nog niet filatelistisch is "verwerkt". Zij
werd in 1801 in Schotland gebouwd ter
vervanging van de paarden die sleep-
schepen door het Forth & Clyde kanaal
trokken. Het ging uitstekend, maar deze
eerste hekwieler werd toch afgedankt,
omdat zij teveel weerstand opriep: de
kanaaloevers zouden door de golfslag
kunnen worden beschadigd.
Van voor die tijd zijn er ook nog veel-
belovende experimenten te melden en
het is de verdienste van de Amerikaanse
posterijen, dat zij op 3 maart j.l. één
daarvan aan de filatelistische vergetel-
heid hebben ontrukt. ln een boekje van
4x vijf zegels is namelijk de "Experiment"
afgebeeld; een van deze "voorlopers".

1789 maakte de "Experiment" een suc-
cesvolle proeftocht. ln de zomer van
1790 vervoerde zij op de Delaware pas-
sagiers tussen New York en Trenton en
voer dat jaar ca. 2000 mijl met slechts
enkele defecten. Financiëel gingen de
zaken echter minder goed en dat bete-
kende het eind van het verhaal.
Het duurde tot 1809 voordat er weer op
de Delaware onder stoom gevaren zou
worden. Dat was met de "Phoenix" die
ook in het recente postzegelboekje
voorkomt. Zij werd in 1809 gebouwd, in
New York, maar moest om op de
Delaware te komen het ruime sop
kiezen; de route liep namelijk over de
Atlantische Oceaan rond New Jersey.
Dat kon niet anders omdat Robert Ful-
ton het monopolie bezat om met stoom-
schepen in en om New York te varen. En
zodoende is naar mijn smaak de
"Phoenix" het eerste stoomschip
geweest dat op zee voer.
We zullen nu nog in het korl iets te berde
brengen over de andere schepen uit het
boekje. De "New Orleans" dateert uit
1812 en was een product van onze be-
kende Robert Fulton. ln Pittsburgh te
water gelaten op 17 maart 1811, vertrok
ze in het najaar vandaar over de Ohio en
de Mississippi, deels langs niet gekar-
teerde routes, naar New Orleans. 2000
mijl en ongeveer 4 maanden verder
kwam ze daar aan. Fulton zorgde er
voor, dat hij ook daar een monopolie ver-
wierf, waar de volgende boot van het
boekje, de "Washington", later veel last
van had. Dat schip was gebouwd door
Henry Miller Shreve in Wheeling (Vir-
ginia). Tewaterlating 4.6.1816. We kun-
nen dat schip zien als het prototype van
de latere steamboats. De ketels gingen
benedendeks, hij installeerde 2 stoom-
machines, om beter te kunnen manoeu-
vreren en de beide lange dunne
schoorstenen met de typerende opbouw
completeerden het geheel. Het was nog
geen hekwieler. Door het bestaan van
het monopolie van Fulton kon hij er
echter niet mee tot in New Orleans
varen. En dat bleef zo, tot een rechterlij-
ke uitspraak in 1824 een einde maakte
aan die alleenheerschappij.
Het laatste schip in de serie is de "Walk
in the Water", in 1818 door Noah Brown
gebouwd voor de vaart op de grote
meren, tussen Buffalo, Erie, Cleveland
en Detroit. De passagiersverblijven
bevonden zich benedendeks: dames
voor, heren achter en er tussen een
rooksalon en een eetzaaltje. Het schip
vond zijn einde tijdens een storm in
1821 . De machine werd nog geborgen
en deed nog jaren dienst, eerst in een
andere boot, later bij een houtzaag-
molen.

(Bronnen: Ships & the Sea van Duncan
Haws en een bericht van de
Amerikaanse PTT.)

Mislukte ruimtepost

Nu velen nog een beetje in de ban zijn van
de herdenking van de eerste maan-
landing, twintig jaar geleden, is het inte-
ressant te vertellen hoe de grote raket-
pionier ing. Friedrich Schmiedl in Oosten-
rijk in 1 969 probeerde post naar de maan
te sturen.
ln juli 1969 zond Schmiedl dertig kaarten
aan de Apollo Xl-astronauten Neil Arm-
strong en Edwin Aldrin, geadresseerd
'Mond via Cape Kennedy, USA'. Hij pro-
beerde hetzelfde op 3 november toen 30
kaarlen werden gestuurd aan de Apollo
Xll-astronaut Alan L. Bean (zie afb.), die
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twee weken later op de maan zou landen.
Alle kaarten, zowel voor Apollo Xl als voor
Apollo Xll kwamen niet eens Oostenrijk uitl
De plaatselijke PTT-houder in Schmiedl's
woonplaats Krieglach stuurde de 'maan-
kaarten' retour afzender met daarbij
geschreven'Zurück - Postbeforderung
zum Mond ist noch nicht vorgesehen.' De
ruimtepost-stunt van Schmiedl liep dus uit
op een mislukking.
Later probeerde Schmiedl op dezelfe
wijze post te verzenden naar Amerikaanse
en Sovjet-rui mtevaarders i n ruimtestations,
maar ook deze post kreeg dezelfde be-
handeling van de PTT-baas in het Oosten-
rijkse Krieglach.
Dit verhaal wordt verteld door dr. Max
Kronstein in het Amerikaanse blad The
Airpost Journal. Dr. Kronstein is al meer
dan zestig(!) jaar expert op het gebied van
ruimtevaart en raketpost en heeft veel
publikaties op deze gebieden op zijn
naam staan. Max Kronstein is geboren in
Zwitserland maar woont al vele jaren in
Amerika. Hij is chemicus van beroep en
thans 94 jaar oud. Ondanks deze hoge
leeftijd werkt hij nog dagelijks in zijn labo-
ratorium in NewYork en houdt hij zich nog
steeds met zijn hobby bezig.
ln een recente briefwisseling liet hij mij
weten in het laatste jaar van de Eerste
Wereldoorlog als geveangene naar

Wereldoorlog als gevangene naar
Nederland te zijn gezonden. 'Your good'
Koningin Wilhelmina zorgde ervoor dat de
jonge Kronstein zijn studie in de chemie
aan de Universiteit van Leiden kon af-
maken. 'And I had a really fine time with
the friendly University Families there',
aldus dr. Kronstein.

Bert van Eijck

De bouwer van dit schip was John Fitch.
Hij had al eerder een stoomwagen
gebouwd, maar moest ervaren dat de
wegen in het algemeen te slecht waren
om daarmee verder te komen. Hij zocht
het toen op het water en bouwde in 1788
een opmerkelijk schip. Het werd door
stoom aangedreven, maar dan niet via
schoepen of schroef, maar met lange
peddels. Op het achterschip stond een
stellage, waaraan, volgens de ene bron
drie, volgens de andere vier lange roei-
spanen waren opgehangen, die via tand-
wielen en kettingen door een stoomma-
chine werden aangedreven en als een
soort eendepoten naar achteren sloe-
gen. Hoe vreemd ook, het ging en in juli
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